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CIRCULAIRE N° 82 - 31 DU 22 MARS 1982
RELATIVE A LA SIGNALISATION DE DIRECTION

Le Ministre d’Etat, Ministre de I'Intérieur et de la Décentralisation
Le Ministre d’Etat, Ministre des Transports

a

Messieurs les Préfets

Monsieur le Préfet de Police

Messieurs les Préfets délégués pour la Police des BOUCHES-du-RHONE,
du NORD et du RHONE

Messieurs les Préfets des départements d’outre mer

Messieurs les Directeurs départementaux de PEquipement

En application de I'arrété du 19 janvier 1982, vous trouverez ci-joint I'instruction relative
a la signalisation de direction (1)

Ces textes sous réserve d’'éventuelles mises au point de détail constituent la base de
ta nouvelle rédaction des articles .

— 77 a 98, 104 & 108 et des annexes D, E et H de I'instruction sur ia signalisation routiére
Livre | - Girculaire du 22 octobre 1963

— 213 2 217, 231, 234 4 273, 281 a 284 et des parties correspondantes des annexes de I'ins-
truction interministérielle sur la signalisation routiére - Livre Il - Circulaire du 8 mars 1971

Ces dispositions annulent celles fixées par la circulaire 76 144 du 3 novembre 1976
Vous voudrez bien dorénavant réaliser la signalisation de direction en vous conformant aux
dispositions prévues dans la présente instruction

Par Délégation Par Délégation
Le Directeur de la Réglementation Le Directeur des Boutes et de
et du Contentieux la Girculation Routiére
C GOUDET M FEVE

(1) Ce document sera diffusé en avril 1982 par la Direction des Routes et de la Circulation routiére (Service de I'Exploitation de

fa Route et de la Sécurité) .
1 sera édité ultérieurement par la Direction des Journaux Officiels et sa mise en vente sera annoncée par un avis publié en

manchette au Journal Officiel
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INTRODUCTION
GENERALE



La signalisation routiere de direc-
tion, trés ancienne dans son principe, s'est vu imposer, depuis le développe-
ment de la circulation automobile, des contraintes d’homogénéité et de ratio-
nalisation qui se sont traduites sous forme d'arrétés successifs prévus par 1a
loi et d’'instructions ministérielles complémentaires
Dans le domaine de la signalisation de direction, les textes de base les plus
récents datent de 1963 pour les réseaux traditionnels et de 1971 pour les
autoroutes
L'évolution des conditions de déplacement au cours des deux derniéres
décennies impose aujourd’hui une adaptation des principes régissant ies
méthodes de conception de [a signalisation de direction en vue de rendre aux
usagers le meilleur service

1
L’évolution des conditions de déplacement
depuis vingt ans a profondément
modifié la demande en matiere
de signalisation de direction.
Les initiatives locales pour faire face
a cette demande n’ont pu se réaliser
avec 'homogénéité et la rationalité voulues.
Cetle situation impose
a la reglementation de prendre
en compte les nouveaux hesoins.

L’évolution des conditions de circulation a madifié profondement les habitu-
des des usagers , 1a plus grande fréquence des déplacements et sur de plus
longues distances impose, plus que Jamais, une homogénéite des panneaux
routiers sur I'ensemble du territoire national En second lieu, la diversification
des réseaux et de leurs modalités d'exploitation ainsi que la complexité des
structures urbaines rendent nécessaire une meilleure information de 'usager
sur la réglementation et sur les itinéraires menant a telle ou telle destination
D'habitués qu'ils étaient a des réseaux trés maillés leur donnant la possibilité
fréquente de changer de direction, les usagers peuvent se retrouver, d'une
part, sur certaines infrastructures dont les accés sont peu nombreux et d'ou
les possibilités de sortie sont plus rares et, d'autre part, sur d'autres infra-
structures ol la liberté d'évolution a été restreinte (sens uniques, interdictions
de certains mouvements tournants, interdictions de ia circulation généraie ou
du stationnement sur certaines voies, etc ), d’habitués qu’ils étaient a se
repérer dans les villes a des éléments simples, les usagers se trouvent con-
frontés & des structures urbaines complexes ou le repérage et l'orientation
sont devenus difficiles Enfin, utilisant des infrastructures plus confortables,
les usagers sont natureflement portés a une pius grande exigence de qualité
a I'égard des aménagements assurant leur sécurité et leur prise en charge
Dans ce contexte, la signalisation de direction fait I'objet d'une demande
accrue de gualité tant en rase campagne qu’en milieu urbain

Pour faire face a une demande que ne pouvait satisfaire la réglementation en
vigueur, les services locaux ont multiplié les initiatives dont 'absence de
coordination s'est traduite, dans la plupart des cas, par une véritable dégra-
dation du service offert aux usagers La demande s'est d’abord exprimée en
termes de quantité pour les conducteurs, il s’agissait d’étre mieux guidés et,
pour les responsables des agglomeérations ou des zones d'activité, il s'agis
sait de signaler leur existence Cette demande ne pouvait étre prise en
compte dans le cadre des textes en vigueur L’absence d'une réglementation
adaptée a donc trop souvent conduit, sur le terrain, 2 une signalisation pre-
sentant les trois défauts majeurs suivants

* Une accumulation de panneaux traduisant la satisfaction au jour le jour des
demandes de signalisation




» Une multiplication de signaux nouveaux et disparates traduisant la recher-
che de solutions originales

* Une discontinuité des messages le long des itinéraires, due a I'absence de
coordination

Pour enrayer cette dégradation désastreuse pour {'usager et pour I'image du
service public, une refonte de la reglementation était donc nécessaire

2
Les nouvelles régles de conception
de la signalisation de direction
s’inscrivent dans le cadre
des principes fondamentaux
de la signalisation routiére.
L’analyse des besoins actuels des usagers
montre que le simple aménagement
des instructions en vigueur
n'est pas suffisant
et qu'une approche nouvelle du probléme
s’avére nécessaire.

Le préambule de V'instruction interministérielle sur la signalisation routiére,
Livre | Premiére Partie (Arrété du 7 Juin 1977), définit les principes fondamen-
taux garantissant l'efficacité de la signalisation rautiére.

e En limitant [e nombre des informations données aux usagers et en actuali-
sant ces informations, on assure la valorisation de la signalisation

* | e regroupement des panneaux évite le désordre né des générations suc-
cessives de signalisation Ce principe de concentration est indispensable
pour gque I'usager repére facilemnent les informations qui lui sont adressées | il
gouverne la mise en place des panneaux sur le terrain

* Mise en valeur et regroupee par types de messages, la signalisation doit
pouvoir étre lue par les usagers Ce principe de lisibilité se traduit par deux
régles

— L’implantation des panneaux doit étre adaptée a I'environnement (géomé-
trie des lieux, génes a la visibilité, etc ) et, réciproquement, la géométrie des
lieux doit étre congue en tenant compte de fa nécessité d'implanter des pan-
neaux (ceci est fondamental, en particulier, dans les avant-projets d’'aména-
gement)

— Dégager la signalisation des génes a sa perception ne suffit pas , le prin-
cipe de fisibilité suppose, de plus, que les inscriptions portées sur les pan-
neaux puissent étre lues, ceci implique le choix de dimensions et de formes
adaptées a la distance & laquelle elles doivent étre discernées , cet objectif
est garanti par {'utilisation de gammes normalisées de dimensions, par la sim-
plicité des graphismes et par I'utilisation d’alphabets adaptés

* | a compréhension, par tous les usagers, du message donné suppose que
ce message soit sans ambiguité dans son contenu ef dans sa signification

— L'uniformité de la signalisation garantit que, sur Yensemble du territoire
national, le méme message sera supporté par le méme panneau de méme
forme, de méme couleur et comprenant les mémes symboles , elle impligue
la stricte obligation de n'utiliser que des panneaux réglementaires définis par
instruction interministérielle la plus récente

~— L’homogeénéité vise a ce que 'emploi d'un type de panneau soit réservé,
exclusivement et partout, au méme type de circonstances , eile impligue le
strict respect de !'utilisation et de la signification des panneaux telles gu'elles
sont décrites dans {'instruction interministérielle

» £nfin, essentigllement en matiére de signalisation de direction, la prise en




charge de I'usager doit &tre continue Ce principe de continuité justifie Ja
coordination de la signalisation de directicn, au niveau national, pour les itiné-
raires de longue distance et, au niveau départemental, pour les itineraires
intéressant plusieurs communes du départemerit

La remise en ordre de la signalisation de direction passe par la reconnais-
sance des termes de la nouvelle demande. Les usagers veulent d'abord trou-
ver, chaque fois gue de besoin, V'information qu'ils jugent utile De plus, ils
scuhaitent que les infarmations soient lisibles et leur indiguent le meilleur
chemin pour arriver a destination Se déplacant beaucoup plus souvent et sur
de plus longues distances, confronté & des restrictions dans sa liberté d'évo-
fution et & des difficultés de repérage dans ies zones urbaines, chague usa-
ger souhaite trouver des informations de direction dés qu'il hésite sur ie che-
min & suivre L'accumulation des demandes de chaque usager pour chacun
de ses déplacements conduit a une augmentation importante du nombre des
informations a donner depuis la direction d'un quartier jusgu’a celie des
grandes agglomerations en passant par chague commune ou lieu-dit A cette
demande se superpose celle de tous les responsables d'une aciivité pour
que celle-ci soit signalée et du plus Ioin possible A suivre ces demandes |l
faudrait tout signaler de partout et méme au-defa du territoire national | le res-
pect du principe de continuité étant impératif, la guaniité d'informations a
fournir serait considérable Par ailleurs, la demande des usagers n'est pas
uniforme  le conducteur etablit intultivernent une échelle d'importance entre
les lieux a signaler, dans I'absolu mais aussi au fil de son deplacement , de
plus sa demande différe sefon le type d’infrastructure qu’il utilise If est donc
essentiel de tenir compte de cette appréciation

La prise en compte de ces exigences de pius en plus clairement exprimées
conduit a rechercher e meilleur compromis entre les impératifs de guantité
et de lisibilité des informations et & faciliter la prise de décision du condugc-
teur

* [a principale difficulté a laguelle est confronié le projeteur en matiére de
signalisation de direction est de concilier la quantité des demandes et I'impé-
ratif de lisibilité de I'inforrmation En effet, il est admis, en France, que la signa-
lisation de direction se fait a base d'inscriptions nominatives , or les études
faites montrent gque la capacité de lecture et d'assimilation d'ur conducteur
en situation de conduite est restreinte La solution adoptée reside dans fa dif-
férenciation de I'information , ceci aboutit a I'aspect ie plus voyant, pour
I'usager, des nouvelles régles les messages seront portés par des supports
de couleurs différentes selon leur importance.,

— Si l'usager cherche des informations locales, il les trouvera sur des pan-
neaux a fond blanc

— SiVusager se déplace sur un grand itinéraire entre des villes importantes,
ces villes seront signalées sur des panneaux a fond vert

— Si I'usager se déplace sur une autoroute, les informations correspondant
a des destinations n'imposant pas une sortie prochaine seront donnees par
des panneaux & fond bleu

Par ailleurs, et ceci est particuliérement vrai en milieu urbain, il est néces-
saire de différencier les informations en allant du plus global (qui doit étre
signalé de loinj au plus fin (qui ne justifie que d’un jalonnement rapproche)
Dans cette optique, la signalisation des quartiers et des activités apparait
gomme un service nouveau rendu a i'usager

s ['objectif damélioration de la sécurité routiere mais aussi de fluidité
d’écoulement du trafic, source d'importanies €conomies de carburant, se
traduit par le souci d’améliorer |a prise de décision du conducteur , prévenu a
temps de bifurcations, il n'hésitera pas sur les manceuvres a entreprendre
Pratiquement, ce souci se concréiise par 'utilisation la plus large possible de
panneaux de présignalisation et par une simplification des panneaux a base
de diagramme , il conduira également & eviter toute signalisation superflue,
source d’hésitation cu de distraction




| a présente instruction vise a décrire les technigues qui permettent d’assurer
la cohérence de la signalisation de direction en fonction des impératifs
décrits précedemment et de ieurs conséquences

3
La prise en compte des nouveaux principes
guidant la signalisation de direction
modifie les méthodes de conception
et de mise en place du jalonnement.
Dans fe cadre de (a décentralisation,
elle suppose de nouvelles
procédures d’approbation.

Recenser les informations a donner aux usagers, les classer en vue d'une dif-
férenciation selon legs idées exprimées plus haut, impose d’avoir une appro-
che globale, tous réseaux confondus, pour garantir la continuité de {a signali-
sation dans Vaire étudiée Garantir la lisibilité des messages suppose une
sélection de ces massages afin de ne pas depasser les limites d'assimilation
des usagers , cependant, cette séiection ne doit pas nuire a (a continuite  {a
démarche doit donc étre systématique et rigoureuse Le caractére nécessai-
remeni formalisé des méthodes décrites plus bas ne doit pas faire oublier
I'objectif principal e service rendu aux usagers , une souplesse d'applica-
tion est donc essentielle pour prendre en compte les sensibilités et les parti-
cularités locales sans foutefois nuire a la cohérence globale

La nouvelle approche technigue, tout en répondant a I'objectif de souplesse,
nécessite de poser les problémes dans I'ordre La mise au point des projets
s'articule pour ce faire en deux parties

— “Que signaler 7' la réponse & cetie question est fournie par un schéma-
directeur de jalonnement qui recense les informations & donner & chague
point de choix sur a base des trafics engendrés par les différents poles
d'activité L'étude du schéma-directeur est donc une étude de trafic qui se
traduit sous forme d’une liste des informations a retenir aux points de choix
Ce schéma-directeur est étudié globalement , il ne peut faire I'abjet de pha-
ses contrairement & (a mise en place de ses résuitats , fa présentation des
méthodes guidant son élaboration fait I'objet de la premiere partie de la pré-
sente instruction

— “Comment signaler ?” la concrétisation, sur le terrain, du schema-
directeur donne lieu a un projet de définition (1) du jalonnement Dans la réa-
lité, il est souvent prévu de le metire en ceuvre en plusieurs phases de réalisa-
tion , chacune de ces phases suppose alors un projet de définition correspon-
dant au réseau concerné Le projet de définition précise I'emplacement
exact des panneaux & implanter et la composition exacte (messages et gra-
phisme de ces messages) des différents panneaux [l va de soi gu'un souci de
cohérence doit présider au choix du découpage en phases de réalisation La
présentation des techniques d'élaboration des projets de définition fait I'objet
de ta seconde partie de ta présente instruction

La démarche précédente permet de garantir, a travers le schema-directeur,
la cohérence des projets de définition continuité des informations et decou-
page en phases de réalisation Les études détailiées concernant les operar
tions de génie civil ne sont pas présentées ici

Le respect des principes d’homogeénéité et de continuité implique des proce-
dures parfaitement définies et faisant la part nécessaire aux problémes
locaux et aux problémes nationaux. La cohérence de la signalisation sur pan-
neaux & fond vert et de la signalisation autoroutiére doit étre assurée au

(1) Selon ia terminologie introduite par fa Circulairg n°81 23 3/5 du 25 mars 1881 (et sa directive d'applica
tion} refative aux modalités d'établissement et d'instruction des dossiers techiiques concermarit les apé
rations dinvestissements routiars



niveau national elle fait I'objet de décisions ministérielles prises aprés con-
certation avec les responsables des differentes colleclivités concernees Par
contre, la signalisation sur panneaux a fond bianc reléve, en principe, de
décisions des assemblées locales compétentes qui ont la charge d'en assu-
rer la qualité vis-a-vis des usagers Pour tenir compte des compétences en
matiere de police de la voirie et des spécificités de chaque domaine de voirie,
les études de jalonnement sont, par ailleurs, de deux types Pour les études
concernant la sighalisation bianche du réseau de rase campagne, la cohé-
rence est assurée au niveau départemental , pour les études portant sur des
zones urbaines et concernant une ou plusieurs communes, la cohérence de
la signalisation interne est assurée par I'assemblée compétente, en conti-
nuité avec la signalisation de rase campagne voisine



-

CONCLUSION

Les régles de conception et de mise en place de la signalisation de direction
ont pour principal objectii de fournir aux usagers un meilleur service Elles
visent a concilier les deux objectifs de quantité et de lisibilité de I'information
dans le respect des principes d’homogénéité et de continuité Pour 'usager,
elles se traduiront par I'apparition de panneaux de couleurs différentes selon
les réseaux et par le développement de la présignalisation. L'application de
ces régles induit par ailleurs une nouvelle approche des études et de nouvel-
les procédures d'approbation

Cependant le service a 'usager ne s’arréte pas a la pose des panneaux gu'il

souhaite ni a la lisibilité des inscriptions , |a signalisation de direction, comme
toute la signalisation routiére, est un service permanent,

» | a degradation de la signalisation de direction porte atteinte a son efficacité
et a sa crédibilité |l est donc impératif de protéger Ia signalisation une fois
mise en place . en veillant au bon état et au dégagement des panneaux en
toute saison et en faisant respecter les textes réglementant I'implantation de
la signalisation sur le domaine pubiic afin d’éviter les panneaux parasites qui
portent atteinte au critére de visibilite (1)

— Loi du 3 juillet 1934 modifiée par la loi du 18 avril 1955 aucun particulier
n’a le droit d’exposer a la vue du public {méme sur le domaine privé) des indi-
cations concernant, & un titre guslcongue, la circulation

— Qrdonnance n°®58-1351 du 28 décembre 1958 sur la conservation du
domaine routier

— Décret n°76-148 du 11 février 1976 (a 'exception de I'article 7-1°") relatif &
la protection de la signalisation routiére

-— Loi n®79-1150 du 29 décembre 1979 relative a la publicité, aux enseignes
et pré-enseignes dans le cadre de la protection de I'environnement

® Par ailleurs, I'évolution des réseaux routiers {tant dans leurs tracés que
dans leur exploitation) et de I'aménagement du territoire modifie les flux de
trafic et les itinéraires employés La signalisation de direction mise en place
doit traduire la réalité mais sa crédibilité et sa visibilité seraient gravement
compromises par des additions désordonnées Pour éviter des empilements
de signalisations liées aux modifications conjoncturelles, il est souhaitable
d’actualiger réguliérement, ¢’est-a-dire sur des périodes de quelgues années,
les schémas-directeurs et de remettre en ordre, consécutivement, la signali-
sation correspondante

AVERTISSEMENT

La présente instruction comporte une premiére partie relative aux études de
schéma-directeur “Que signaler 7', une seconde partie relative aux éludes
de projets de définition “Comment signaler 77 et des annexes

Cependant, le texte suivant ne concerne pas la signalisation de direction qui
s'adresse aux piétons celle-ci fera 'objet de textes ultérieurs Pour ce qui
est de la signalisation de direction a I'usage des deux-roues, les principes
généraux exposés ci-dessous sont applicables moyennant I'utilisation des
symboles de catégorie , toutefois, une adaptation des criteres technigues est
nécessaire et fera I'objet d'un texte futur

(1) A noter que tout panneau hon corforme & la réglementation doit 8tre assimile a de la publicité et donc
en respecter les régles et en supporter les charges financieres
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PRESENTATION

La mise au point de la signalisation de direction dans
un secteur géographique s'effectue en deux grandes
parties la premiére, qui aboutit au schéma-directeur
de jalonnement, vise a sélectionner les informations
a retenir aux différents points de choix , la seconde,
qui aboutit au projet de définition de jalonnement
vise a décrire précisément les panneaux et leur
emplacement sur le terrain

Cette premiére partie concerne la mise au point du
schéma-directeur il g’agit ici de déterminer ce qu’il
faut signaler aux conducteurs C'est a ce niveau que
le technicien doit prendre en compte {a sensibilité de
l'usager au type d’informations proposées , la qualité
de leur présentation sera examinée dans la seconde
partie de 'instruction Pour suivre un processus cons-
tructif, seront décrits successivement le principe
méthodologique de Véiude, les grandes lignes de
chague étape du iravail et le document auguel il
aboutit (C’est-a-dire le schéma-directeur), pour revenir
enfin sur la logique de la démarche

Auparavant, deux termes doivent étre définis car ils
seront réguliérement utilisés par la suite .

MENTION
Définition : inscription littérale d'un nom de lieu ou de
service

POLE
Définition : tout lieu ou service pouvant donner lieu a
une mention

Commentaires :

1 On appelera “lisu” une agglomération de commu-
nes, une commune, un lieu-dit, un quartier, une zone
d’activiié {aéroport, zone industrielle, centre commer-
cial, etc), une zone touristique

2 On appelera “service” une activité spécifique (parc
de stationnement, poste, hotel de ville, douane, etc)

1. Le principe méthodologique
L'élaboration du schéma-directeur a lieu selon la
démarche suivante , aprés avoir défini le cadre et
horizon de {étude dans le temps, on recense
'ensemble des pdles concernds , dans un troisiéme
temps, on détermine l'ensemble des liaisons logi-
gues entre ces pdles, c’est-a-dire celles sur lesquelles
une signalisation est justifiée par les flux de trafic,
on aboutit a la liste maximale {au titre des liaisons)
des mentions signalables a chague point de choix de
I'aire d’étude , cetie liste est compiétée par diverses
signalisations non prises en compte lors de I'étude
des liaisons Cette procédure assure ainsi la conti-
nuité de la signalisation Dans une derniére étape,
afin d’éviter une accumulation illisible de mentions,
on procéde, carrefour aprés carrefour, a ia sélection
des mentions qui seront effectivement signalées tout
en assurant la continuité

"

2. Les six étapes de ’étude
Chacune des six étapes de ’éfude, briévement décri-
tes ci-dessous, se traduit sous forme de documents

Premiére étape : le cadre de Pétude

Le cadre de I'étude comporte a la fois 'aire géogra-
phique et le réseau de voirie concerné Le réseau a
prendre en compte est déterminé par Vépogue a
faguelle la signalisation sera mise en place et les
réseaux des zones limitrophes

Le document issu de cette étape est le plan de Paire
et du réseau eludies.

Deuxiéme étape : 'étude des poles

Il s’agit de rechercher tous les pdles {en fait tous les
noms de lieux et de services) intéressant les usagers
dans l'aire étudiée Ce travail consiste en premier lieu
A faire ia liste de ces pbles et a les dénommer , il se
fait de maniére a coincider avec ¢e que connaissent
les usagers En second lieu un classement des pbles
est établi, en effet les pbles n'ont pas tous la méme
importance en soi (par exemple un quartier est, sauf
cas particulier, jugé moins important que la ville dont
il fait pariie) Ce classement s’appuie essentiellement
sur la population et l'activité de chague pdle; ces
deux indicateurs caractérisent la circulation induite
par les pdles et donc le nombre d'usagers et le trafic
concernes

Les documents issus de [a deuxiéme étape sont la
liste des poles et leur classement ainsi qu’une ou des
cartes ol ils sont reperés.

Troisiéme étape : "étude des liaisons

Le but de cette élape est de déterminer ies liaisons
entre un pdle donné et les auires podles (définis lors
de la deuxiéme étape) en fonction d’un certain nom-
bre de régles Ce travail est fondamental car if vise
non seulement a rechercher ies liaisons mais égale-
ment & en établir un classement en fonction de
timportance des pdles reliés {application du classe-
ment des pbles) : ce classement est en général repre-
seniatif des flux de trafic utilisant les liaisons Celles-
¢i sont recensées de maniére exhaustive, afin de
garantir la continuité de la signalisation, sous réserve
de regles restrictives visant & en limiter la longueur et
a traduire les phénoménes d’'influence des pbles les
uns vis-a-vis des autres

Les documenis issus de la troisieme étape sont des
tableaux indiquant, pour chaque pble, les liaisons (et
jeur classement) qui en sont issues et des caries
représentant les liaisons.

Quatriéme étape : I’établissement de
fiches-carrefour

Les liaisons sont traduites sous forme de mentions
signalables aux carrefours. Le travail consiste donc &
transcrire e résultat de I’étude des liaisons en termes
de signalisation aux carrefours ol seront implantés
les panneaux relatifs & chaque liaison Cette trans-
cription s’effectue sutr une fiche recensant 'ensem-
ble des mentions impliquées par les diverses liaisons
traversant un carrefour donné cette fiche est dite
“fiche-carrefour”



Les documents issus de cette étape sont les plans de
repérage des carrefours et les fiches-carrefour elies-
mémes

Cinquiéme étape : les compléments

a 'étude des liaisons

Certains éiéments particuliers sont pris en compte en
comptément de I'étude des liaisons

» signalisation de rabattement vers une vaie

+ sighalisation de “repiquage”

¢ signalisation de points de passage

» signalisation des pbles non-classés

Les documents issus de cette étape sont les complé-
ments figurés sur les fiches-carrefour existantes con-
cernées, des fiches-carrefour complémentaires et les
cartes relatives a8 chaque jalonnement étudié.

Sixieme étape : I’éiablissement

de fiches de synthése

Cette étape rompt avec la démarche analytique suivie
auparavant il s’agit enfin de garantir la lisibilité de la
signalisation Cet objectif est atteint en éliminant,
parmi 'ensemble des mentions recensées dans les
fiches-carrefour, celles, d'une parf, qu'il n'est pas
nécessaire de faire figurer sur les panneaux et celles,
d’autre part, qui sont en surnombre du point de vue
de la lisibilité L'élimination de mentions doit se faire
en veillant strictement au respect du principe de con-
tinuité Le résultat de cette simplification se traduit
sous forme de fiches de synthése relatives a chaque
carrefour, ces fiches indiquent les mentions qui
devront étre effectivement portées sur les panneaux
de signalisation & chaque carrefour

Les documents issus de cette derniére étape sont les
fiches de synthéese.

3. Le schéma-directeur de

signalisation de direction
L’achévement de la sixiéme étape clot I'élaboration
du schéma-directeur Sur la base des documents de
synthése qu’il comprend et de piéces justificatives,
ce schéma-directeur fait I'objet de décisions d’appro-
bation.

Le schéma-directeur peut se résumer dans la réunion
des documents suivanis .

s carte de situation de l'aire étudiée,

* cartes de pdles,

* cartes de liaisons,

» localisation des carrefours concernés,

» fiches-carrefour,

» fiches de synthese

Les piéces justificatives permettent, elles, de juger
de la cohérence du projet et servent de points de
repére pour une actualisation éventuelle du schéma-
directeur

Le schéma-directeur fait I'objet de décisions d’appro-
bation. En effet des modifications fréquentes des
mentions {(et, par voie de conséquence, des pan-
neaux) sont incompatibles ave¢ le souhait de rendre
le meilleur service & 'usager , de plus, les modifica-
tions de classement des pdles ou des liaisons ont
des implications tras importantes sur la cohérence
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globale de la signalisation de direction Les décisions
de classement des pdles ou des liaisons he peuvent
donc se faire qu’en cours (ou & la fin) de I’élaboration
(ou de 'actualisation) du schema-directeur, ainsi est-
on prémuni contre des modifications incontrolées de
la signalisation

Afin de préserver la cohérence du jalonnement qui
structure fortement le réseau national, les décisions
concernant les pbles et les liaisons d'intérét national
sont prises au niveau ministérie! | par contre, les déci-
sions concernant les pdles et les liaisons d'intéerét
local sont prises par 'autorité décentralisée compé-
tente Cependant, dans le double but d’éviter un tra-
vail inutile aux projeteurs et de prendre en compte les
réalités auxqueiles sont attachés les usagers,
I'ensembile des étapes de I'étude doit se faire dans la
concertation la plus totale entre les différentes par-
ties concernées de fagon a ce gue les accords obte-
nus au cours des phases intermédiaires garantissent
la décision finale

4. L’esprit de la démarche

Au terme de cette description, il convient de rappeler
la philosophie générale de la démarche. L'approche
peut &tre résumée de la maniére suivante . le service
rendu aux usagers suUppose une rigueur — mais non
une rigidité — dans ['étude

Offrir aux usagers le meilleur service

C'est la régle absolue que les techniciens doivent
avoir en permanence a I'esprit Pour intégrer correcte-
ment ce principe il est nécessaire de savoir qui sont
fes usagers et de travailier dans la plus totale concer-
tation avec les responsables locaux (ou nationaux
dans le cas des poles d'intérét national)

Qui sont les usagers ?

Jusqu'a présent le terme a été ici employé au sens de
“conducteurs”, c¢'est-a-dire d’“usagers guidéas”, il
importe cependant de ne pas oublier une autre caté-
gorie concernée par la signalisation celle des usa-
gers “desservis”. En effet, une activité économique
ou un service, ne peut se développer ou é&tre utite gue
si ses “clients” peuvent s'y rendre sans difficultés | le
rdle de Ja signalisation de direction est fondamental
pour ce faire C'est en ce sens que les activités éco-
nomiques et les services sont aussi des usagers de la
signalisation de direction, ils sont “desservis” par
eile au méme titre qu'on parle d’'une ville desservie
par la SNCF Ainsi le jalonnement remplit les deux
fonctions de signalisation de direction et de signali-
sation d’information

L'importance de la concertation

En fonction de ce qui a été écrit précédemment & pro-
pos du schéma-directeur, il fait partie des responsabi-
lités des élus focaux de veiller & la qualité de la signa-
lisation de direction lls sont donc associés a I'élabo-
ration des schémas-directeurs et prennent les déci-
sions concernant les réseaux gu’'ils ont & charge de
gérer

De leur cOté, les responsables nationaux veillent a ia
cohérence globale de la signalisation sur les liaisons



les plus importantes et prennent les décisions corres-
pondantes a ce titre

Cette régle suppose une rigueur — mais non une
rigidité — dans ’étude.

Connaissant les pbles a signaler, offrir le meilleur ser-
vice & I'usager revient & garantir la continuité et |a lisi-
bilité des messages ce qui suppose une certaine
rigueur dans I'étude , mais la methode ne peut pas
étre trop rigide sous peine de devenir inapplicable
aux conditions locales et aux cas particuliers

Une démarche rigoureuse

La démarche permettant d’atteindre les objectifs
fixés est globale et systématique

s La methode est globale par opposition aux erre-
ments anterieurs caracterisés par I'étude du jalonne-
ment section de route par section de route Ce carac-
tére global implique la prise en compte, dés le début
de I'étude, de I'ensemble de l'aire étudiée (et méme
de certains éléments extérieurs) et du réseau tel qu’il
sera constitué et exploité lors de la mise en place des
panneaux de directicn, de cette maniére tous les
types de voies sont englobés dans 'étude sans dis-
tinction de domanialité Seule une telle approche
garantit la continuité de la signalisation

» | a méthode est systématique Afin d’assurer la con-
tinuité de Pinformation elle recense sans exclusive
Pensemble des liaisons possibles entre les poles de
toutes importances La sélection necessaire pour
garantir 4 'usager (“‘guidé”) une bonne qualité du
message n’a lieu qu'en derniére étape. Par ailleurs
cette démarche systématique permet seule de hiérar-
chiser les liaisons en prenant en compte 'ensemble
des liaisons possibles mais sans dévaloriser, par leur
multiplication, celles qui doivent &tre les plus impor-
tantes Ainsi congue, la méthode impose une stricte
discipline lors du déroulement de !'étude
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Une souplesse nécessaire

Le caractére rigoureux de la méthode ainsi que
lapparente rigidité des regles formelles développées
ci-dessous ne doivent pas étre interprétees comme
signes d’'une exclusion de toute adaptation [l faut
distinguer ta logique, permettant, en suivant une cer-
taine progression dans t'étude, de garantir le meilleur
service a l'usager, et la souplesse dans la prise en
compte, & chague moment, des contingences locales
ou nationales et des cas particuliers

A cet égard les étapes successives de I'étude intro-
duisent une souplesse variable selon les cas Les
deux premiéres étapes comportent des éléments
techniques d’aide & la décision mais I'étendue de
I’aire d’étude et te classement des pdles doivent &tre
définis de maniére a prendre en compte les reéalités
locales Dans la troisiéme étape, une méthodologie
trés stricte semble s’imposer , toutefois, les résultats
de cette etape dépendent fondamentalement du
choix des données de base (vitesse des véhicules,
réseaux utilisés, etc.) liees a la politique locale des
transports La cinquiéme étape comme la sixiéme,
sur ta base d’'une bonne connaissance des réalités
locales, est 4 dominante technique Seule, en realité,
la quatrigme étape est exclusivement technique
puisgu’elle ne sert qu’a résumer et metire en forme
les résultats acquis au cours des précédentes

En conclusion, c’est de l'inscription de cette sou-
plesse dans la logigue de la démarche que dépend la
réussite de {"étude, ¢'est-a-dire la satisfaction des
usagers

5. Plan de la premiére partie

La premiére partie ci-aprés est composée de sept
chapitres les six premiers exposent respectivement
les méthodes utilisables pour chague étape de
Pétude, le septiéme est consacré a la responsabilité
des études de schéma-directeur et aux procédures
d’approbation et de financement
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CHAPITRE 1

CADRE DE L’ETUDE

En bonne logique ['étude de jalonnement doit com-
mencer par la détermination du réseau sur lequel
seront implantés les panneaux de direction Ceci
implique de connaitre au préalable {"aire sur laquelfle
deit porter 'étude

Aire d’étude

En général les études concernent ensemble d’un
département ou Fensemble d'une agglomeration
Cependant un principe fondamenial de la signalisa-
tion de direction étant sa continuité, toute aire
d’étude peut 8ire considéree cormre imbriguée dans
une autre plus vaste Aussi I'aire d’étude doit-elle
englober non seulement le territoire considéré mais
aussi ses relations avec les aires qui 'englobent ainsi
que celles qui lui sont limitrophes

Une coordination est donc neécessaire entre les res-
ponsabiles des différentes aires conceinées Pour les
aires urbaines le niveau de la commune doit &tre con-
sidéré comme un seuil minimum, les études de quar-
tier devant étre conditionnées par I'étude préalable
de la commune, a linverse, lorsque les structures
administratives ou ia concertation le permettent,
toute étude d'afre urbaine homogéne (vis-a-vis de
I'extérieur} est préférable a a superposition d’études
séparées par commune

18

1.2
Défir)ition S
du réseau étudie

121
Principe de base

Le réseau étudié engiobe, par principe, toutes ies
catégories de voie de I'aire d’étude quel que soit leur
statut L'horizon, dans le temps, auquel sera mise en
place la signalisation conditionne 1a composition et
le fonctionnement du réseau concerné La cohérence
avec les réseaux limitrophes doit étre également
assuree

122
Horizon de Pétude

L’horizon de I'étude permet de connaitre les voies de
Paire étudiée a 'époque de 'application des résultats
de I'étude et la réglementation d’exploitation de ces
voies

+ 'étude doit prendre en compte les voies nouvelles
ouvertes & la circulation publique entre le début de
étude et sa concrétisation sur le terrain , il en est de
méme de la suppression des voies envisagée dans le
méme délai,

* 'ensemble des mesures d’exploitation (et notam-
ment les plans de circulation, en milieu urbain) qui
seront en vigueur lors de la mise en place du jalonne-
ment doit &tre intégré tout au long de P'étude, dans la
mesure du possible,

L’horizon d’étude ne doit &tre ni trop éloigneé ni trop
proche

¢ il ne doit pas étre trop éloigné sous peine de trop
grandes incertitudes concernant les voiries disponi-
bles et leur mode d’exploitation cela rendrait alors
nécessaire une actualisation de I'étude avant méme
sa concrétisation ;

¢ il ne doit pas étre trop rapproché de fagon a tenir
compte des délajs, quelguefois importants, de réali-
sation des études et des travaux consécutifs, mais
aussi de fagon & assurer une certaine permanence de
présence des panneaux

123

Prise en compte
des réseaux limitrophes

Avant méme de commencer 'étude technique, il est
essentiel de connaitre la signalisation sur les réseaux
limitrophes de fagon, non seulement a raccorder ces
demiers au réseau a étudier, mais aussi & assurer la
continuité des liaisons prévues sur ces réseaux




1.3

Documents
elaborés

Cette premiére étape se concrétise par un plan de
situation de laire étudiée et de ses limites Une
notice explicative peut utilement préciser I'horizon
d’étude retenu et les mesures d’'exploitation prises en
compte
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DES POLES

II s’agit de recenser et dénommer les pbles intéres-
sant les usagers De plus, les pdles étant classes
intuitivement par ces derniers, une premiére hiérar-
chie doit étre constituée conformément a cette per-
ception Concrétement, cette hiérarchie se fraduit par
Iattribution a chaque pdle d’'un niveau, puis par un
regroupement en un nombre restreint de ciasses

La notion de poéle appelle quelques précisions Ce
terme provient du vocabulaire employé dans les étu-
des de déplacements, il fait référence & I'attraction
ou a I'émission de trafic liée & tel secteur géographi-
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gue ou a tel service L'intensité de ce trafic est bien
étalon d’importance du nombre d’usagers concer-
nés par la signalisation du pdle On utilise donc des
critéres liés au nombre d'usagers d’'un pbie ou des
résultats issus d’études sur P'accessibilité par les
modes de transport ces références apparaissent
tant dans le présent chapitre que dans fe suivant €n
ce sens, I'étude du schéma-directeur peut étre consi-
dérée comme une étude de trafic qui se traduit par
une signalisation



COMMENTAIRE

2.1,

al Agglomeratron (vorr annexe 1)

Parmi les définitions d’une agglomeération, deux sont utiles.
dans le cadre du présent texte

« L a définition du Code de la route est utile pour la dénomi-
nation des poles que constituent les agglomérations , en
eftet, elle’'s'appuie sur I'existence des panneaux de locahsa—
tion :

« Le terme “agglomeratlon” désigne un espace sur quuel
sont groupés des immeubles - batis rapprochés et dont
Pentrée et la sortie sont s;gnalees par des panneaux placés
4 cet éffet e long de la route qui le traverse ou qui le borde
(Art R1: décret 72-541.du 306 1972) »

*La défmltlon adoptée par [’ INSEE, plus complexe, permet
de définir les zones urbaines dans le cadre dun schéma- |
directeur départemental ou, dans une premigre approche
grosa:ere les limnites de Paire o etude d une zoné urbaine

b! Ent:te urbaine

1. est utile, dans certains cas de consnderer des zones
agglomérées plus vastes qu'une commune , ces zones sont
appelées entités urbaines Elles concernent lés communau-
tés urbames les districts' urbains, les syndlcats intercom-
munaux et les vilies nouvelles, d’une part, &t, d’autre part
les unités urbames definies par 'INSEE;”
L'uhité de basé du decoupage admzmstranf as la France
étant la commune, 'INSEE définit I'unité’ urbame comme
« Un regrouperment .des territoires’de plusmurs commuries
tel que sur I’ ensemb1e du:nouveau territoire I urbamsatuon
s0it contmue et la populatlon au moms égaie a 2"000 hebn-
Aants v - ®
. Les! hmutes terntonales d une umte urbaane comcndent donc
L tou;ours eavee des limites cornmunalee ce qui n’ "est pas f’or-
’ cement Ie cas pour les autres enhtes«urbalnes

o

.
.,,s

2.3
Aeroports Aerodromes ;o

Le nom & retenir est, en genéral, celui de l'aeroport lui-

mame, sans mdncataon de la ville desservie,
EX, [i\’] SATOLAS et non &l LYON-SATOLAS
Toutefois, cette régle ne s’applique pas dans certdins cas
parhcullers .

= NICEou & NICE-COTE D’AZUR doit étre preféré
a E-ﬂ COTE D'AZUR.
Plus géneralement on doit veiller a éwter toute ambrgwte
les: amblgmtés peuvent provenir essentiellement
» d'uné -méconnalssante, du. nom de certaing’ aérodromies
par les usagers ence ¢as le nom de la ville peut étre- utmse
sauf. mtroductaon d'autres ambiguités.; ;
* d'unie confusion possrb{e del aeroport avec un quartier de

la ville desservie *

Ex. L’usager voyant un panneau GHENOBLE ST
GEOIHS pourralt $e croire proche de GRENOBLE dlors: quik
en’ est encare a pres de 40km Cet usager pourraut méme
|mag|ner clrcuier eh direction de GRENOBLE aiorequ it irat

dans le sens oppose

<

: Quartlers :

. A v exteneur deé la'communeg concernee |I est souvent ufile
de fasre préceder fe hom du quartler par ceiw de la com:

" mune Toutefois, si le quartaer s'étend sur deux communes,
N peut etre }udgc:eux de hutiliser que le iom du quartler
e AR mteneur de 14 comiune concemée, Ja, menhon propre

di quamer est: generalement suffteante LT Ce

’eCentres-\nlies. S e

' ILes centres*deswllies pewent etre deengnes sous deux foi-
. mes’ YXXXX-CENTRE OWCENTRE VILLE, La eeconde forme
. ne doit étre utilisée que dans ‘deux cas ’

. l’ntmerewe ne mene effectwement que vers ie centre de Ia
ville, Cent o
-] mneralre peut mener a d autres poles mals ceux‘ ol sont

: egalement signales. )
- Ddns tous les autree cas; c o5t 1a. prem;ere forme i

. XXXXX-CENTRE, qui 'doit etre systemathuement utmsee
notamment dans leg: quartlers pénphénques . .

P
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poles

st
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Le c!assement depend etroﬂement tité de00upage en

1S Un decoupage‘maj adapte en’tra:ne un classement, Jui auses
e =mai adapte et nsque d’mdwre une etgnahsa’uon de ame‘u- :

.+ valse quahté 1B mp‘or‘te denc queﬂle ’decoupageyretenu per-
fLL %mette de classer de mamere sat:sfaaeante fes po1es awS|gna- '




CHAPITRE 2

ETUDE DES POLES

2.1
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Poles a prendre
en compte

On appelle pdles

* les agglomérations (au sens du Code de la Route),
les lieux-dits et les communes,

* les entités urbaines,

» les quartiers, les zones d’activite,

s les services, les équipements,

* les sites, les zones touristiques

Pour une raison de continuité et de cohérence de ia
signalisation, il est nécessaire de prendre en compie
non seulement les pdles internes & l'aire d’étude
mais aussi certains pdles situés a sa périphérie, voire
pour les péles importants, & plus longue portée La
liste de ces pbles externes est en général établie par
consultation des départements ou communes limi-
trophes ou fournie par le Ministére des Transports
pour les pdles importants

2.2

Dénomination
des poles

A chaque pdle doit étre associée une dénomination
précise (nom d’'une commune, d'un quartier, d’un lieu-
dit, d’'un service, d’'une zone d'activite, etc) Le choix
de cette dénomination doit étre le plus approprié pos-
sible aux termes connus par les usagers “guides” ou
souhaités par les usagers “desservis” ; cette régle
sous-entend une bonne connaissance des réalités
locales (ou nationales) forsque la dénomination pose
probléme

Pour les pdles étrangers le nom & indiquer est celui
utilisé dans la langue francaise Toutefois, si néces-
saire, la traduction de cefte dénomination dans la
langue du pays ou est situé le pdie peut étre rajoutée
Par exemple GENES (GENOVA)

2.4

Découpage
en poles

En général, le découpage en pbles se fait par commu-
nes ou par quartiers (en milieu urbain) il faut, de plus,
mettre en évidence tous les autres pdles méme s'ils
sont quasiment ponctuels Par contre, il n’est pas
toujours nécessaire de préciser les limites géographi-
ques exactes de chaque pble

On trouvera en annexe 2 des exemples de découpage
en pbles
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Classement
des plles

La définition d'une hiérarchie entre les pdles tient &
'idée que, pour l'usager, certains pdles doivent, du
fait de leur imporiance, étre signalés depuis plus loin
gue d’autres [t s’agit donc de définir une hiérarchie
conforme & celle que 'usager possede intuitivement
(impératif de qualité de service) mais suffisamment
élaborée pour éviter que trop de pdles soient considé-
rés comme importants (impératif de structuration du
réseau routier au niveau national) Dans ces condi-
tions, il convient de rechercher des caractéristiques
permettant un classement hiérarchique et d'en
déduire des classes suivant lesquelies les pdies
seront répartis tout en laissant une certaine sou-
piesse d'adaptation aux cas particuliers
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24.2.

24.21.

Les limites définies pour les niveaux et les ¢classes doivent,
en général étre respectées le plus strictement possible
Cette régle est négessaire pour garantir les deux principes
qui sous-tendent la définition de ces limites le service &
l'usager et la valorisation des pdles importants Un risque de
dégradation se pose dans le cas du surclassement d'un
pole Un surclassement risque, en effet, de dévaloriser cer-
tains pdles de niveau égal ou immédiatément supérieur au
pdle surclassé et d'induire une demande de surclassement
d'un ou plusieurs de ces pdles et ainsi de suite Mais cette
réaction en chaine va venir buter sur |a limitation exhaustive
du nombre des pdles verts opérée au niveau ministériel (voir
paragraphe 25), d'ol les risques dé perturbation &t de
dégradation

Les études sur Paccessibilité et ['attractivité des zones
urbaines ont montré que cellesi he varient pas de fagon
lindaire avec la population (ou la quantité de services
offerts), mais selon une échelie logarithmique (1) On notera
que ce type d’échelle est compatible avec celui que I'usager
posséde intuitivement et gue, de plus, il diserimine bien les
poles importants par rapport aux pdles moins peuplés

ainsi sont respectdes les deux idées de base [l reste & éta:
blir ensuité une echeHe discontinue formée d'un nombre rai-
sonnable ‘de niveaux : afin- de ne pas introduire une trop
grande disparité a ¢ lnterleur dé& chaque niveau, le nombre de
10 échelons a été reteriu avéc I’mtentlon de Ies regrouper
deux par deux en 5 classes

Le seuil de classement étant fixé 4 640 habltants le niveau
calculé est défini par

NC = ]095 P

= 1,43 log P
840 10 545

= 062 Log (2)
64

La base 5 a été retenue en raison du fait que, !orsque la
population ést cing fois plus 1mportante le trafic ergendré
est doubie.

Le niveau approché correspondant a chacun des 10 éche-
lons est alors défini comme égal au niveau caiculé arrondi &
la deml unité ou a l'unité supérieure. (le choix de la demi-
uriité ou de I'unité inférieure déclasserait lgs pbles de popu-
lation comprise entre 640 et 1 440 habltants) Les limites de.
niveaux approchés sont.donc dans une progression geomé
trlque de raison. V5 et celles des classes dans une progres-
sion géométrique de raison 5, a une exceptlon prés (seuil de
21 000 habitants)

L'introduction du niveau nommal est i:ee a une s:mphflca
tion de Iangage )

.ot

. 1) Plus exactement il se trouve que I ’écheHe Iogamhmrque tra-
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duit fidélement la réalité, ce qui ne prouve pas que ce soil ia
séule, mais la préférence va a elle pour des raisons de simpfi-
cité d Ul‘!/lsal‘fon :

{2) Sur certaines calculatrices le logarithme népérren {Log) . est
indiqué selon la convennon anglo—saxonne (}n)
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Indicateurs de classement

Un pble se caractérise par les fonctions qu’il remplit
fonction résidentielle, industrielle, commerciale, ser-
vices, transport, loisirs, etc Lorsque ces fonctions
sont “harmonieusement” assurées, c’est-a-dire
lorsqu’aucune ne supplante les autres, le nombre des
habitants traduit ¢lairement cet eqguilibre et I'impor-
tance du pble' on parle alors de “pdle équilibré™.
Dans les autres cas, le nombre d’habitants n'est pas
directement représentatif , d'autres indicateurs doi-
vent étre utilisés (voir paragraphe 2422)

242
Classes de pbdles

La notion de classement d'un pdle est lige a 'attracti-
viié de ce pole, représentée 4 l'aide d’indicateurs
adaptés On estime qu’en-dessous d’un certain seuil,
fixé seion les cas, l'attractivité d'un pdle est insuffi-
sante pour justifier, a priori, des lizisons avec ce
péle . ainsi on distingue les pdles classés et les pdles
non-classés. Les liaisons définies au chapitre 3 ci-
aprés sont le fondement du jalonnement des pdles
classés, les conditions de signalisation des pbles
non-classés sont précisées au chapitre 5 ci-apres

2.4.2.1. Cas des pdles équilibrés

Ces pdles sont classés en fonction de leur popula-
tion, la population a considérer est, en général, la
populaticn “avec doubles comptes” (voir définition
en annexe 3) du recensement le plus récent Le seuil
de classement, tel qu’il résulte des recensements et
des études d’attractivité, est de 640 habitants seuls
les pbles équilibrés dont la population dépasse ce
seuil sont classés, les autres pdles equilibrés sont
dits “non-classés”

Les niveaux approchés Ny, nominaux Ny, et les classes des poles classés sont definis par le tableau suivant

R e ol s B R et O O popiaion.
| Pole classé d'intérét local roes . e ﬁ P¢ 1440
1l Pole d'intérét cantonal cu départemental g 1é5 g ggg : g § 217 g%
il Agglomération d'intérét departemental ou regional g’ 2é5 g% % jg é % %
v Grande agglomération d'intérét régional ou national j 3;;5 138 888 é g i 3188 ggg
V Métropole d’importance nationale ou internationale g 455 % 8(%) é E <900 000

23
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24 2. 2 I L .Zones mdustnel!es : :

sl sag:t dentrepots et de zones 3 forte concentratlon de
' maln d'ceuvte, la Zone dout etre assmllée a un quamer

] Aéroports.:

Le classement en 3' ou plus do1t etre approuve par décision

Par constructnon le passage d’un mveau approche a l autre
s¢ fait parune muftlphcanon de la popufatzon parun facteur
V5 {plus de’'2}, bieri que les péles étudiés ici ne saaent pas
caractérisés par leur populatlon on peut considérér que

Iordre de grandeur de pagsage'd’un nivéau iominal al'autre. ministériele. ,

est le méme. Aussi une grande: précusmn est pas néces- . .. ¢f Sltes ou Iocahtes tounstnques

saire pour les calculs R . .Cas general

al Quartter (ou commune) ' Py tient comipte de ‘I'ensemble des Ileux d hebergement

i

Pour un quartler {ou ung: commune) penphénque on com resldences secondawes resuiences Iocatrves hdtels, cam-

are Pg et P; on retient alors le classement le plus adapté, . - pings, campings & la ferme, gltes ruraux, villages de vacan-
Ea populat!on scolaire (& Pexclusion des universités) est, . ces, colonies de Vacances, auberges de jeunesse, etc
intégrée ala populatior “tertiaire” de chaque quartier si 1es: ' ®Stations de sports d'hiver
établissements ont une forte ‘proportion:d’internes car cela .’ La puissance mécanique Wy, est couramment utilisée pour
_ implique la venle de nombreux parents exteneurs ala wlle caractériser les stations de sports d'hiver elle est définie
Lorsque Je nombre d'internes ‘est faible, la populatlon $60: . par ‘ ‘
la1re .peut; en géneral étre neghgee : T
"8I un pble:est 'situé a !’mteneur d'un’ quartler et porte le -

Y

méme.nom que celui-ci, of. ne sagna!e generalement quele - . W — D Q
Guartier depu:s ),extérleur cest donc:le classement’ de ’ ot m ;Z (—--—-)
Fensermble du quartter compte tenu de ce po!e quii d0|t gétre: S s g i.= 111000
effectue E . ’ :

"8l R quartuer englobe plus;eurs pé[es le calcul de classe
ment tenant compte de:P ensemble de ces poles est long et

. délicat ; on retient alors le pole le pius fortemerit classé puis
on opere comme dans e gas d'un seul poie. mteneur aun,
: quamer e niveay a prendre en compte ést,"an genéral e
niveau aln3| calcule o, Ie nweau 1mmed1atement superseur

n est le’ nombre de remontées mecanlques

D; est ia, déniveige en metres de la remontée i

Q est’ Is rigénbre de skleurs transportes par heure par la
‘remontee i : .

Oh gormpare le critére de puissancé généralisée (et le clas-
‘sement’ cmrespondant) dvec le critére de popu]atnon du.cas

PR

bl Ser\llces . o R - général (et le classement correspondant) on retlent le clas-
® Centres commerciaux:’ . . ‘ © v, - sement le plus, adapts,” . o
| est.préférable d’englober ies’ centres commercuaux dans . ' @®Podle \nsitable ou ser\nce |sole

ies quartiers o \ X . . i On retlent e cntere ie moms favorable entre et B

>



2.4.2.2. Cas des poles non équilibrés

Les seuils inférieurs défin

chés des podles non équilibrés ont été établis par
équivalences d’attractivité enire ces pdles et celle de
pdles équilibrés ; tout pdle non équilibré tel que son

issant les niveaux appro-

de classement

indicateur de classement ait une valeur supérieure au
seuil fixé pour le niveau nominal 1’ est dit “classé”
Les autres pdles non équilibrés sont dits “non-
classés” Le tableau ci-dessous précise les critéeres

R e S R A R LR e L R A A T AR
A A A A A A A A R A L T AT A L A Ay ST
AT S AT T AL AL R LR RTRY L ST LA SRR T M SN SR M T AT R AT LA MRS 24 | X ] ASeuls” WES).
Type de pole., 1 ndicateurs. de classement i ANEA IO IBRer IR
A EAA T R CP PV kAL LELEP LRV CPELCRIFRITARY SoPt KUY L D FV” Chi PRt L] LK %)
a) Quartiers (ou communes) Pe = P+125E"+3,75 E"” 8400 18800 42000 9400| 21000
- 2

P = population réelle INSEE

E” = nombre d’empiols secondaires

E” = nombre d’emplois tertiaires
b) Services
* Parc de stationnement Nombre de places 550 1230 2750 6150] exclu
e Centres commerciaux Surface de vente (en m? 8 000] 18000| 40000| 90000 exclu
* Zones industrielles Sutface {en ha) 45 100 225 500) exclu
» Adroports Milliers de voyageurs par an .80 180 400 900 2000
* Centres douaniers Nombre de poids lourds par jour 270 600 350! 3000 exclu
» Universités Nombre d’étudiants 27000 6000] 13500 30 000| exclu
+ Hopitaux Nombre de lits 200 450, 1000 2250 exclu
c) Sites ou
localités touristiques 1
¢ Cas général Pe = _(Ps+PM) 6401 1440, 32000 7 200] exclu

2

Ps = population sédentaire

PM = population maximale en pleine saison

{tous lieux d’hébergement compris)
e Stations de sports d’hiver | Puissance généralisée 20000 45000 10000 22500! exclu

W, = puissance mécanique

Pl = nombre de lits

L = nombre de km de pistes balisées

de ski de fond
+ Pole visitable ou a Nombre de visiteurs par an 36 000 80 000l 180 000{400 000 exclu
service isolé B Nombre de places de stationnement

aménagees

— pour un peint de vue 100 225 5001 1125| exclu

— pour un site 200 450, 1000; 2250 exciu

— pour une plage 400 900 2000f 4500 exclu

25
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. 2.5.

Les pdles dénommés “CENTRE-VILLE” sont toujours des
péles blancs Ainsi, pour les vilies classées comme poles
verts la dénominatiori “XXXXX-CENTRE” correspond a un
pdle vert tandis que la dénomination “"CENTRE-VILLE™ cor-
respond & un pdle blanc : '

26



2.4.2.3. Dérogations J

Des réajustements de classement sont nécessaires
dans deux cas particuliers

a) Sur-classement administratit

Pour tenir compte de la hiérarchie des circonscrip-
tions administratives il a été décidé que les niveaux
minimaux suivanis seraient respectés

préfecture de département 3,

sous-préfecture 2',

chef-lieu de canton 1

b) Sous-classement

Pour les communes périphériques et les guartiers
importants des grandes métropoles un déclassement
est opéré pour rétablir une échelle de classement
compatible avec la perception relative de 'usager

27
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Couleur d’'un pdle

® Un pole est dit “vert” lorsqu'il appartient & l'une
des trois classes supérieures (I, IV, V) Le classe-
ment des pdles verts fait 'objet d’'une dégision minis-
térielle (voir chapitre 7 de la présente premiére partie).
® Un pole est dit “blanc” lorsqu’il appartient & la
classe | ou ll ou lorsgu’il est non-classe

Remarque : Le fait pour un pble d’étre “vert” n’implii-
que pas forcément gu’il sera mentionné sur des pan-
neaux & fond vert sur tous les itinéraires y accédant

2.6

Documents
élaborés

261
Documents de synthése

* Liste nominale des péles veris, de leur niveau et de
leur classe

» Liste nominale des pdles blancs, de leur niveau et
de leur classe,

» Carte indiquant |a délimitation, la dénomination et
le niveau des pdles verts

« Carte indiguant la délimitation, ia dénomination et
le niveau des pobles blancs

Les podles concernés sont aussi bien les pbles inter-
nes que les pdles externes pris en compte

Les conventions graphiques a utiliser sont précisées
en annexe 4.

262
Piéces justificatives

La population cu les éléments caractéristiques de
chagque pble doivent étre donnés comme justificatifs
du classement

Les piéces justificatives sont regroupées par couleur
de pdles




DES LIAISONS

ENTRE

POLES CLASSES

Le but de ce chapitre est de présenter les régles de
détermination des liaisons entre les pbles classés
Ces liaisons traduisent 'existence d'un trafic suffi-
sant entre pbles

L'étude consiste en un recensement exhaustif des
liaisons réalistes entre péles classés, cependant
diverses régles éliminent, dés cette etape, des liai-

29

s0ns considérées a priori comme trop longues

Le chapitre comprend l'exposé des notions de base
relatives aux liaisons, et notamment leur classement,
puis les régles de détermination de ces liaisons , il se
termine par une présentation du déroulement de
’étude des liaisons
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CHAPITRE 3

ETUDE DES LIAISONS
ENTRE POLES CLASSES

Notions de base relatives aux liaisons

311

Définition

®line liaison est un parcaurs orienté d'un pdle
classé de départ vers un pdle classé d'arrivee On
considére donc qu'il n'y a pas de liaisons entre poles
non-classés

® | ¢ pole de départ et le pble d’arrivée sont appelés
podles extrémités de la liaison

312
Principe d’unicité
Ce principe garantit aux usagers la simplicite de

repérage et le meilleur parcours possible entre deux
poles

3.1.2.1. Enoncé

En principe, une liaison n'emprunte qu’un seul par-
cours Ce parcours correspond a celui utilisé pour la
majorité des véhicules de la catégorie concernée du
pble de départ vers le pdle d’arrivee

* en rase campagne, le choix se porte, en général, sur
Pitinéraire le plus rapide ,

* en milieu urbain, le choix se fait en fonction du plan
de circulation

3.1.2.2. Exceptions
a) Cas des itinéraires concurrents a des parcours
autoroutiers

® Si une liaison emprunte une autoroute a péage, un
itinéraire concurrent doit étre tetenu Le choix du {ou
des) pdlels) signalé(s} concurremment sur chacun
des itinéraires dépend des liaisons possibles selon
les régles exposées dans le présent chapitre

A noter que les pdles retenus peuvent étre verts et/ou
blancs

® | orsqu’une route est concutrente a une autoroute
gratuite, la Haison utilise exclusivement "autoroute

b) Cas des itinéraires affectés a certaines catégories
d’usagers (liaison catégorislle)

Il arrive gue Gertains itinéraires ne puissent étre par-
courus par toutes les catégories de véhicules

Dans ces conditions, on dédouble la liaison en une
liaisen ordinaire, destinée a la circulation générale, et
une liaison affectée a la catégorie de véhicules
exclus de la liaison précédente
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Classement des liaisons et
des réseaux

La notion de classe de liaisons a pour but de limiter 1a
longueur des liaisons a une mesure réaliste Les liai-
sons sont regroupées pour former des réseaux

3.1.3.1. Régle de nivellement

Le classement d'une liaison se traduit par le nivelle-
ment des classes des deux pdles extrémités a la
classe la plus faible On doit dong retenir gu'un pole
de classe M est considéré comme de classe (M—n)
dans (e cadre de sa liaison avec un pble de ciasse
(M —n), par exempie, un péle de classe lil, dans sa
liaison avec un pdle de classe I, est consigére
comime de classe !l

Cette régle aboutit & ce que, dans les liaisons avec
des pbles blancs, les péles veris soient assimilés &
des pbles blancs

3.1.8.2. Classement des liaisons
Le passage des classes de pdles aux classes de liai-
sons est défini par le tableau ci-dessous -

Ni» @ | |Tf

Les liaisons de classes C et D sont dites “liaisons
blanches”

Les liaisons de classes Z, A et B sont dites “liaisons
vertes”

Le classement des liaisons vertes fait 'objet d’une
décision ministérielle (voir chapitre 7 de la présente
premiére partie)

3.1.3.3. Types de réseaux

Par convention, I'ensemble des voies supportant des
liaisons blanches est appele “réseau blanc” et
I'ensemble des voies supportant des liaisons vertes
est appele “réseau vert”

Le réseau vert et le réseau blanc constituent le
réseau classé

L’ensemble des veies ne supportant pas de liaisons,
c'est-a-dire Ie reste du réseau, est appelé réseau non-
classé
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3.24.1

3.2.2. | s

Lintroduction de I'éloignement, pour carattériser la dis-
tance d'attractivité d'un pdle, resulte directement deés etu-
des effectuées en maniére d'accessibilite et traduit correc-
terment I'attractivité dans chacun des cas du tabieau du
paragraphe 3132 La définition de I'éloignement apparalt
ainsi trés simple mais suppose un choix judicieux des vites-
ses et des itinéraires

Celte définition permet la prise en compte de nombreuses
données (caractéristiques géométriques du parcours, capa-
cité, fluidité, priorité, régulation, charge du réseau, pourcen-
tage de poids lourds, nombre d'agglomérations traversées,
etcl)I gréce & un seul indicateur la vitesse movenne habi:
fuelle

3.2.14.2.

o Sous reserve d’une connaissance plus fine des vitesses
pratiquées on prend les vitesses approximatives suivantes

- autoroute 120 km/h
route & 2 x 2 voies 100 krm/h
route 4 grande circulation 80 kmrh
€D dé tre catégorie 80 km/h
autre type de route 40 Km/h

® En milieu urbain, le choix de la wtesse moyenne se fait &
partir des dennees immédiatement disponibles {onde verte
de régulation des feux, llmntatlon de vitesse sur VRU, etc),
on veillera de plué & assurer un écart sagnlflcatlf entre ies
voiries importantes (gui doivent étre affectées deé vitésses
plus élevees) et les au‘cres

® ¢ calcut d' eloagnement péut quelquefois aider dans le

choix entre mneralres concurrents pour upe méme llalson

?“F’“ér

lLa régle d'écran soufire trois exceptions

al L’exception de proximité

Seit un pdle C trés proche d’un pole A seion le schéma ci-
dessous , il constitue d’apres la régle d'écran, un relais suf-
fisant entre B et D et la liaison BD ne devrait pas exister
Toutefois, au cas ou C est imbriqué dans A ou lorsque 'usa-
ger traversant C ne rencontre aucun panneau de localisa- -
tion de C, la liaison BD peut étre rétablie

B (ciasse M) C iclasse M) D {claese My -

A{classe M + n)

b/ L’exception des zones touristiques

Une zone touristique ne peut faire écran entre deux poles de
méme clagse duelle siglle presente une reallte par trop dif-
fuse

¢/ L’exception des Iiaisons pointées . &
Soit troig poles P1, P2 et P3 dé méme Classe , si P3 interms-
- diaire entré P1 et P2 est de hiveau mfeneur a P ét P2 et si -
cela parait vraiment nécessaire on peut: admettre ung liai-

son Pt - P2 Cette halson est alors dnte "pomtée”

PT P . .. P2
3231 e e '

- . o N

Exemple A 80 km ‘de LYON (N 5} sur une route a grande
Iamage de

c:rcuiahon (V 80 kmlh) on’ a’ E =4’ et donc
LYONest l—5 4—1 :

4

B

g ‘
e ¥

s P
[ s ..

defm:tlon
Eoa= EeB+ EAB

< - 5 5 -Lv' i u
B B 5
a e 2

'OA ¥ ‘os donc NA EeA> Ng~ Eoe e *{
Apres smphﬁcatlons en obtlent . ‘NA > NB + EAB

s"’ a"g ?9:&*

s‘: Qg

Donc NA—NB> EAB o

P 4

.EAB&est calcu!e= poui‘ !e tra;et le eplus court depuilw
pénphene ‘de A Jusqu a, ce!le de:Bafin' que*le tempsgde;ti {J L;f; Lt
eptre e cent’re de Aei sa penphénem altere: pasa. recher che .2
dedommatlon, A . ,w' E m v
OLes domm‘atuens entre poles ver”'ts font am,peratwement

1"objet d*une decnsm) mmlsténe[ie {voi _chapntre? de Ja’y pré: -

s
7? w‘;w
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Regles
de détermination
des liaisons

321
Longueur maximale des liaisons

La fongueur maximale des l{aisons est fixée en fonc-
tion du niveau le plus faible des deux pdies extrémi-
tés (application de la régle de nivellement aux
niveaux et non aux classes) et de I'éloignement entre
ces poles

3.2.1.1. Définition de ’éloignement
L'eloignement d'un pdle & un autre est le temps de
parcours, exprimé en quaris d'heure, de la liaison , il
est donné par la formule

E = 4D
\Y

ou D estladistance en km du pdle de départ au péle
d’arrivée

V est la vitesse moyenne, en km/h, habituelle du par-
cours

On ne confondra pas V avec la vitesse en heure de
pointe ou en heure creuse

D doit &tre comptée a partir du cenire des pdles sauf
le cas particulier exposé au paragraphe 3232 com-
mentaire

3.2.1.2, Calcul d’éloignement

Le calcul d’éloignement étant 4 la base de la décision
d’accepter ou d’'écarter une liaison en raison de sa
longueur, une grande souplesse existe, lide 4 la lati-
tude assez importante laissée dans le choix des vites-
ses & prendre en compte

3.2.1.3. Carte des éloignements

Les calculs d'élcignements se traduisent sur une
“carte des éloignements” (voir exemple en annexe 5)
Pour plus de clarté, il peut &tre utile de dresser une
carie des éloignements pour les réseaux blancs et
une pour les réseaux verts , dans ce cas les valeurs
des éloignements sur les trongons communs aux
deux types de réseaux doivent étre obligatoirement
identiques

3.2.1.4. Critéres d’éloignement maximum
d’un pdle de départ a un pole d’arrivée

Si N est e niveau approché le plus faible de ceux des
poies d’exirémités, ('éloignement maximum entre ces
poies est fixe dans le tableau suivant

Milieu urbain i EE N

RéseauxCetD E ¢ 2N
Réseaux Aet B E £ 3N
Réseaux Z E £ 4N
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La régle d’écran

Lorsque plusieurs péles de méme importance se suc-
cédent on peut considérer que le premier occulte les
suivants pour un observateur situé avant lui, d'ou le
nom de régle d'écran « Lorsqu’il existe, dans une
direction donnée, plusieurs pdles successifs de
méme classe (aprés application de la regle de nivelle-
ment), on considére que le premier pdle constitue un
repére suffisant pour l'usager voulant atteindre le
deuxiéme, et ainsi de suite »

323

La domination, atténuation de la
régle d’écran

Le phénoméne de domination traduit ia fagon dont

les usagers ressentent, a distance, un pdle situé &
proximité d'un pdle plus important

3.2.3.1. La notion d’image d’un pole

Si un usager est situé en un point 0 éloigné de Ega
d'un pdle A, le pdle A Iui parait d’autant plus impor-
tant que son niveau approche Np est plus éleve et
que EOA est faible

Les études d'accessibilité ont conduit a représenter
ce phénomene par [a notion d'image du pdle A vu de
0 dont 'expression est Iga = Np~Ega

3.2.3.2. La notion de domination

a) Détinition

® Soient deux pdles A et B on dft que A domine B si,
pour tout point 0 tel que B soit entre 0 et A, on a
loa > ‘oB

® | 2 nction de domination de B par A signifie donc
que, bien que plus éloigné de 0, le pdle A est plus
attractif que le pdle B

® Cette notion est indépendante du point d'observa:
tion 0 et peut se traduire par la condition

Na — Ng >Eap
b) Conventions d’application

® | ¢ phénoméne de domination n’est pris en compte
gu'entre pbles de classes différentes (et non de
niveaux différents)

® De facon a limiter la portée de la domination, on
convient de la regle suivante Soit un pdie A de niveau
approché Np susceptible de dominer un pole B de
niveau approché Ng, si (Np ~ NB) >1 on |mpose
pour I'étude de {a domma’uon N

Cette convention signifie qu'on hmlte la cl?ommatlon a
un éleignement maximum d’un quart d’heure

® | orsqu’un pdle B est dominé par un péle A lui-
méme dominé par un pble Z tel que A soit entre B et
Z, la domination de Z sur A ne peut étre prise en
compte qu’a partir de B
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3.3.1.

TABLEAU-POLE

Liaisons . . {) audépartde 2
Pdles analysés . . Domination Liaison avec le pbie de départ
- — Eloignement e ‘ .
Dénomination | Nj (3) {4 Par| E j Existence | Existence | Classement Observations
| el e o ® ©

I (1) Blanches ou vertes

(2y Dénomination et niveau approché du podle étudié A

{3) Niveau approché du pble analysé B

{4) Eap calculd entre les centres de A et de B

(5) Dénomination du péle € susceptible de dominer B (C
peut étre confondu avec A) On utilise une ligne pour chague
hypothése )

(6) Egp calculé depuis la périphérie de C jusqu'é cellede B
{7) OUI-NON , si QUi on doit considérer C (si C différent de A}
comme pdle & analyser et i consagrer une figne comme
tel Le tronquage éventuel de la liaison AB est indique dans
la colonne “Observations” -

(8) OUI-NON

{9} On mentionne dans cetfte colonne origine d’une liaison
trongquée du fait d’'une domination, le pdle intetmédiaire qui
aurait di faire €cran dans le cas d'une liaison pointée ou
I'origine d’une liaison dérivée (voir paragraphe 332 com-
mentaire)

NCTA .

* En ce qui concerne les poles verts, les tableaux des liai-
sons vertes sont approuvés par le Ministre des Transports.
» Lés liaisons relatives & certaines catégories de véhicules
font Pobjet de lignes spéciales a la fin des tableaux-pble
concernés Elles sont signalées en colonne “QObservations™.
* Une présentation des liaisons par matrice origine-
destination peut &tre substituée aux tableaux-pdie sous
réserve de donner toutes les informations présentées dans
ces dernlers.
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3.2.3.3. Applications

c o B A
a) Domination du pdle de départ d’une liaison sur le ® — L i
pole d’arrivée de cette liaison Somin '
. e s, . . non doming iné
Lorsque le pdle d'arrivée d*une liaison est dominé par domine
le pble de départ de cette liaison il n’assure pas, en La liaison CA vient en com-
général, un relais suffisant pour l'usager situé a I'inté- A domine B plément de la liaison CB

rieur du pble dominant, ainsi depuis le ceptre d’'une
ville, une commune de banlieue ne constitue pas un A ne domine pas C La liaison CB, bien qu’exis-

relais suffisant pour 'usager souhaitant aller au-dela tante, est tronquée : son ori-
de I'agglomération On considére alors que le pdle gine est reportée en 0’ défini
domineg ne fait pius écran , ceci permet de rétablir une ci-dessous '

liaison avec un péle non-dominé situé au-deia

Ainsi tout péle dominé B est “transparent” vis-a-vis

A B c d'un pdie A qui le domine sous réserve que CB soit
. f'itinéraire “naturei” (au sens du trafic) pour allerde C
" " ahA
domine non dominé
Le point O’ est déterminé suivant les cas ci-dessous
A domine B La liaison AC vient en com- concernant B

A ne domine pas C plément de la liaison AB

® Mention verte dominée en rase campagne e point
0" est le premier carrefour important tel que
Ainsi tout pble dominé B est “transparent” vis-a-vis Egp <Np-

d'un pdle C non dominég de méme classe sous les

contraintes suivantes que ['itinéraire AB soit litiné- ® Mention bianche dominée en rase campagne - le
raire “nature!” (au regard du trafic) pour alierde AaC point 0" est le premier carrefour tel que Eyg < Np
et que la régle d’éloignement maximum entre A et C 5
s0it respectée

® Mention quelconque dominée en milieu urbain le

b) Domination du pole d’arrivée d’une liaison par un point 0" est le premier carrefour tel que Egg < Ng

pole situé au-deta

Lorsqu’un pdle est dominé il est, le plus souvent,
moins aitractif pour 'usager que le péle situé au-dela
et qui le domine , ainsi une commune de banlieue est,
en général, moins attractive, pour l'usager venant de
loin, que la ville centre de I'agglomération On consi-
dére alors que le pdle doming ne fait plus écran , ceci
permet de rétablir une liaison avec le pdle dominant
situé au-delda En ce cas, la liaison se terminant au
pdle dominé n'est prise en compte gqu’a partir du
moment ol I'attractivité de ce pdle dominé est suffi-

sante

3.3

Déroulement de I'étude des liaisons

Aprés choix intuitif des parcours supportant les liai- = établir une étoile des éloignements,

sons entre pbles (quitte & affiner ce choix par des cal- * procéder par rotation autour du pdle de départ et,
culs d’éloignement dans les cas difficiles), 1a recher- dans chaque direction, par ordre d’éloignement crois-

che des liaisons s'opére pdle par pale {y compris les sant,
pbles externes nécessaires pour leurs relations avec = g¢tablir e tableau du pdle considéré ce tableau-
'aire étudiée) Cette recherche fait ensuite I'cbjet pole recense les liaisons issues de ce pdle en fonc-
d'une synthése cartographique tion des régles décrites aux paragraphes 31. et 3.2
ci-dessus
Un exemple est traité en annexe 6.

331
Etude d’un poéle

Afin d'éviter toute omission de pdle ou de liaison, il
est recommandé d’opérer la recherche des liaisons
partant du pdle étudié selon la démarche suivante
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al Aboutlssement d’ he I|a|son

@ | 'abotissement d'une l;a:son est en géneral le Centre
du pble ou un relais’'d’ mformatlon-semce (defml pan circy-
- laire n°81-87 du.22 septembre 1981). . CEh

® Cas des communautés. urbaines dlstrlcts urbalns

. et syndlcats intercommunaux. . . ‘ RS
En général; on considére Pensemble de !entlte urbame le’,
pom c¢hoisi est alors ceim de ia vnHe pnncnpale T e
Toutefois, daris certains cas assez exceptionnels, il est pré~
férable de dlst:nguer ‘d'emblée les différéntes villés constt-
tuant lentité (ex.: MONTCEAU LES MINES
CREUSOT) 7
® Cas des villes nouvelles S R
Les villes nouvelles peuvent &tré classées comme'des po|
ordinaires, mals il y a, fen genéral ung. dufflcuite’de Iocallsa-

: tlon
* g'il existe un centre le ;alonnement peut condurre fusqu’ra
ce centre, .
» g'il n'existe pas de centre a proprement parler mais un

grand nombre de'hameéaux, le jalonnement peut sarreter »

aux différents relais d'information:service (RIS), 2
 ¢'il existe plusieurs’ “centres’“ le jalonnement condunjc 5
des relais o’ mformahon-serwce srtués en ces “centres” e

@ |es relais d’lnformatlon -service (R..S.)
Introduite a I’ occasron da la’ circulaire. n°80-112 du 25 avni
1980 concernant’la s:gnahsahon des’ seniices et actlwtés
touristiques, la notion- de-relais d’mformatlon—semce a été
précisée.par la circulaife n®81-87: du 22 septembre 1981 Les
RIS ont trois fonctlons ol . . .

N

® assurer une ande au reperage pour Ies usagers proches de o '

leur destination ou recherchant une mformatlon locale,

. * servir.de télais entre les usagers “desserv:s et Ees usa-
gers “guidés™ pat & la signalisation afin de préndre eni compte
Fensemble des. demandes sans swcharger la sugnallsatlon
de direction "

e dtre un po:nt d abouttssement d une sngnahsa’uon de
}a!onnement Iorsque Ie panneau de Iocallsatlen est |na-
dapté :

Le nom du RIS caractense ia’ fonctron prrncrpate du secteur ‘
auguet il se référe’ . * s
L’emplacement des RIS dout etre chonsu de mamére que Ies
véhicules puissent sarréter pour Ieur consultatlon sans
géner la’ circulation. Les- grandes villes. dowent completer
leur RIS cenfral par des RIS s:tués en pénphéne et convena»
blement jalonnés . ‘

Les RIS sont Considérés, comme des servaces et Jalonnes
comme tels (voir paragraphe~54 22 oo

5t <

‘ Led .t

5

. ._Cas partlcuher des I|a|sons denveeS' N

bengmed’unehansonw G e e

® L’orlgme d'une ilaison’ esteh général Je centre du pole ol
* certains cdrrefoirs unportants au centre 6u dla pérlphéne
du péle (par exemple dans, ie cas d une rocade) Sk

Lorsquiun’pdle O, faif norrnaiement écran A un-ou. plusmurs
poles T ‘et Iorsque Fon: souhaite ‘qu’une ‘part stmportante du

. trafic aliant&vgers T éwte lazone centralg de O'(Clest-a-dire; en “
généra! celle d'ou ‘partent les lra:sons issies.de ce po!e) on .

mcrée une halson O'T dérivée de OT et: débutant’avant 0 ,,Ie
pOmt ongme O’ est’ celui ou: I |t|néralre & évitement. se
sépare de cel"w qui ne meéne qu’s aa zone centrale de O

La ||a|son O‘T résulte de la liaison OT et doit ut!Iiser un par—
cours correspondant é dn trafrc*effectrf T A
Dans ’certalns cas on peut placeré’O’ ail dro:t {voireen amont)
du: panneau ‘de’ Iocal:satlon d entrée du’ pole" ‘dont on veut

i

TR

év:ter Iazone centrale A L

“ LE : 8 : ;k*

.

B
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Représentation des liaisons

La superposition de I'ensemble des liaisons recen-
sées poOle par pdle se traduit par des documenis car-
tographiques sur lesquels chaque liaison est indivi-
dualisée

Si ces liaisons sont trop nombreuses pour étre carto-
graphiées simultanément, les documents peuvent
étre établis en distinguant

* La carte “sorties” . cartographie de I'ensemble des
liaisons sortant du pble et des liaisons dérivées (voir
commentaire ci-contre) cotrespondantes

» | a carte “pénétration” cartographie de 'ensemble
des liaisons aboutissant au pdle

* La carte “transit” . cartographie de I'ensemble des
liaisons traversant le pdle sans s’y arréter

Dans tous les cas les liaisons vertes et les liaisons
blanches font 'objet d’une cartographie distincte,
sur chague document, toutes les liaisons sont indivi-
dualisées et leurs extrémités sont indiquées de
maniére précise

37

3.4

Documents
elabores

L'étude des liaisons se traduit par les documents sui-
vants

» carte des éloignements sur I'ensemble de l'aire

* tableaux-pdle ; avec justification

* cartes des liaisons des cas délicats.

Ces piéces sont fondamentales pour la suite de
I'étude mais aussi lors de ’actualisation du schéma-
directeur
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FICHES.

@ =

CARREFOUR

Le résultat des étapes précédentes est concrétisé
sous forme de mentions a signaler aux carrefours , ce
travail donne lieu a Vétablissement, carrefour par car-
refour, d’une fiche appelée “fiche-carrefour” qui
recense les mentions signalables (et non obligatoire-
ment signalées) a ce carrefour

Les fiches-carrefour constituent donc Vétape prépa-
ratoire a la constitution des fiches de synihése qui,
elles, traduisent le choix final des mentions (voir cha-
pitre 6).
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.Q Ce n est pas parce qu’ un pélezest vert qu i sera S|gnalé en
vert sur toutes les liaisons y aboutissant';.la seule certitude
est'qu ‘il seta signalé en vert depurs au moms un autre poie
vert

‘®Ce n’eét pas parce qu 'ung sectlen de route appartient Y :

.un réseau vert que tous ies poles situés sur cette section
seront s;gnalés en vért ; seuls les péles verts le seront (sauf
sur autoroute ou tols 1es poles sont s:gnales en bleu)

@ Les mentions sont s:gnaiées dans leur Gouleur dés lorr— ¥

gine .des ‘liaisons et notammient depuxs le: centre wlie
|orsqu il est origine d’une Inalson } s T

, . t-)a: .
e s - + . P S

: Aﬂn de facsilter 1’examen des flches carrefour chaque carre—
. four don étre’ songneusement reperé (numérotatlon par: “Quan
driltage ou par zoae ou’ par itinéraire, *etc) Le repérage doit
étre identique 'surtous les documents ol les carrefours s0nt
mentlonnés et la *|ecture paralléle des plans et ‘des flches— ‘

’ carrefour d0|t* etre facmtée

40,
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CHAPITRE 4

FICHES-CARREFOUR
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Des liaisons
aux mentions

La traduction des liaisons sous forme de signalisa-
tion, c’est-a-dire en fait sous forme de mentions por-
tées sur des panneaux, permet de répondre aux deux
questions “‘quelles sont les mentions signalables 77
et “quelle serait la couleur des panneaux portant ces
mentions ?”

411
Les mentions signalables

Pour chague liaison, telle que déterminée au chapitre
3 précedent, le pble d’arrivée est mentionné le long
du parcours

412
Couleur des panneaux portant les
mentions

La signalisation par couleur permet d’alléger le nom-
bre des mentions a lire par 'usager tout en préservant
le principe de continuité La couleur des panneaux
portant les mentions est liée au type des liaisons con-
cernées selon la régle suivante

® Liaisons vertes

Le pole d’arrivée d’'une liaison verte est, pour cette
liaison, signalé sur des panneaux a fond vert

® Liaisons blanches

e pbie d’arrivée d’une liaison blanche est, pour cette
liaison, signalé sur des panneaux & fond blanc méme
si ce pole est un pdle vert (régle de nivellement)

® | iaisons vertes et blanches superposées et ayant
un pole d’arrivée commun

Sur la partie commune, les alinéas précédents con-
duiraient & porter la mention du pdle d’arrivée sur un
panneau a fond vert et sur un panneau a fond blanc ,
dans ce cas, la mention n’est portée que sur le pan-
neau a fond vert

® Liaisons vertes ou blanches empruntant une sec-
tion d’autoroute

Sur la section autoroutiere toutes les mentions sont
portées sur des panneaux a fond bleu, qu’il s’agisse
de pdles verts ou de pbdles blancs Ainsi les pan-
neaux

* deviennent bleus, sur la route, pour le seul carrefour
d'entrée sur 'autoroute ,

e reprennent la couleur définie aux alinéas prece-
dents, sur I'autoroute, pour ’échangeur de sortie cor-
respondant

1

Carrefours
ou |'etablissement
de fiche

est nécessaire

Des fiches-carrefour doivent étre établies pour tous
les carrefours classés, c'est-3-dire les intersections
d’au moins deux liaisons classées



COMMENTAIRE

4.3.1.

al Schéma du carrefour

Les branches du carrefour doivent étre repérées par des élé-
ments connus (n° de route, nom de rue) De plus, chaque
branche est repérée par le numérg du prochain carrefour
numéroté Dans la mesure du possible on indique le réseau
vert par un graphisme approprié (par ex trait grag) |l est
utile d'indiquer le régime de pricrité et les restrictions de cir-
culation (sens interdit, mouvements interdits ou impossi-
bies).

bl Sous-cases

Chague case de la matrice est divisée en trois sous-cases .
¢ |la sous-case supérieure est réservée a la signalisation de
rabattement vers une autoroute

» |a sous-case mediane a la signalisation des liaisons vertes
* |z sous-case inférieure & la signalisation des liaisons blan-
ches

Dans le cas des carrefours d'échange entre la route et
Pautoroute, les mentions correspondant aux directions
autoroutiéres sont figurées en bleu tout en conservant leur
place dans les sous-cases

¢/ Marges

Les marges “Total entrées” et “Total sorties” indiquent le
nombre de mentions correspondantes

df Cadres complémentaires

Les cadres situés 4 droite et en dessous de la matrice ne
sont utilisés que pour les fiches de synthése {voir chapitre
6)

-\
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4.3.

Etablissement des fiches-carrefour

Le remplissage des fiches-carrefour traduit les liai-
sons et précise certaines caractéristiques de ces lai-
S0ns

Aucune limitation du nombre de mentions ne doit
étre effectuée par rapport aux liaisons recenseées
selon les régles du chapitre 3

4 3.1
Le modeéle

L.e modéie de fiche présenté ci-conire en commen-
taire convient pour les carrefours a quatre branches
maximum , pour les carrefours plus complexes on
peut selon les cas

= 50it créer une fiche semblable adaptée au carre-
four,

» soit décomposer le carrefour en plusieurs carre-
fours élémentaires, chacun d’eux pouvant étre traité
grace au modele de fiche

432
Conventions générales

® |3 case dans laquelle porter une mention est celle
dont la ligne correspond & la branche d'entrée de la
liaison et la colonne & fa branche de sortie

® [ a mention du pble d’arrivée d’une liaison verie est
reportée dans les sous-cases medianes des cases
correspondantes pour les carrefours suivants de la
liaison .

¢ intersections avec d'autres liaisons veries,

s intersections avec des liaisons blanches ayant
méme pdle d'arrivég que la liaison verte considérée
® | a mention du péle d’arrivée d’une liaison blanche
est reportée dans les scus-cases inférieures des
fiches des carrefours classés de Ia liaison

® 3i une méme mention figure, dans une méme
colonne, dans des sous-cases de couleurs différen-
tes, elle doit étre barrée dans les sous-cases inférieu-
res et apparaitre inscrite dans les sous-cases
medianes des cases correspondantes Au cas ou
cette convention aboutit & rajouter la mention concer-
née dans une sous-case médianeg, le report dans cette
sous-case est mentionng par une fiéche

43

433
Cas particulier des liaisons
catégorielles

4.3.3.1. Principe de base

Les liaisons correspondant a différentes catégories
d’usagers sont signalées par des panneaux de cou-
leur identique Par exemple . soit une déviation poids
lourds d’une liaison verte vers un pole A, ce pdle A
sera signalé en vert sur la liaison normale et sur la
liaison déviée afin de respecter la continuité

La mention du pdle d’'arrivée d’une liaison catégo-
rielle n'est précédée du (ou des) symbole(s)* corres-
pondant(s) qu'au point de choix , 'usager est consi-
déré comme suffisamment informé dés fors gu'ii est
engagé sur fa liaison qui le concerne

4.3.3.2. Inscription sur les fiches-carrefour

® Sur la fiche du point de choix, les mentiors concer-
nées par la liaison catégorielle sont précédées, dans
les cases et les sous-cases correspondantes, du (ou
des) numeéro(s) du {ou des) symboles(s)* utilisé(s)

® Sur les fiches des autres carrefours de la liaison
catégorielle, le(s) numéro{s) du (ou des) symboles(s)”
est (sont) indigué(s), pour mémoire, entre parenthé-
ses bien qu’ils ne doivent pas apparaitre sur les pan-
neaux

*Voir paragraphe 4 4 ci-aprés
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Des exemples de S|gnahsat|on relatlve aux halsons coneur-
tentes, sont présentés en annexe 8

; , - 4.3.41. L
En tout état de cause, Findication “péage” doit figurer impé-
rativement aux carrefours d’entrée des dutoroutes & péage

en complement ‘des mentlons desserwes par ces autorou-
tes

4342

cl Cas d’une IIalSOI‘I assurée par deux mneralres

Ce cas se présente 16rseue deux parcours différents peu-
vent assurerla liaison entre deux mémes pbles dans des
gonditions ngoureusement ‘équivalentes sur Ie plan de I'éloi:
gnement et du confort, .

Exemple . depuis LA TOUR PU PIN;,
CHAMBERY par LES ECHELLES
CHAMBERY par fe: TUNNEL by CHAT

Lorsque les poies concemés sont verts, la decision de
signaler lés deux itingraires concurrents fait l'objet d'une
approbation ministériellé (voir chapitre 7 de la présente par—
tie) .

44
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Cas particulier des liaisons
concurrentes

4.3.4.1. L’indication “péage”’

Cette indication ne peut &tre utilisée que sur les pan-
heaux associés aux liaisons (au sens du chapitre 3)
qui empruntent une section a péage mais jamais sur
les panneaux de rabattement (voir paragraphe 51 ci-
dessous). L’indication “péage” est reportée a la suite
des mentions concernées, elles-mémes précédées
du symbole* autoroutier SC 17 dans les fiches-
carrefour (ex "“SC 17 BORDEAUX péage”)

® S'i] existe un itinéraire concurrent sans péage,
Pindication “péage” est associée aux noms des
pdles concernés, depuis le point de choix jusqu'a
I'entrée de la section & péage

® &'il n'existe pas d’itinéraire concurrent sans péage
{par exemple, dans le cas d'un pont a péage reliant
une fle au continent), "indication “péage” figure au
dernier point ol le demi-tour est possible

4.3.4.2. L’indication “par ..."”’

Cette indication ne peut étre utilisée que dans les
trois cas ci-dessous, elle est alors reportée sur les
fiches-carrefour & la suite des mentions concernées
dans les sous-cases correspondantes

a) Carrefour d’accés a des routes non praticables en
permanence

Lorsqu’un itinéraire {passage d’'un col, par exemple)
n'est pas praticable en permanence et nécessite, en
conséguence, 'implantation d’'un panneau C14, les
mentions portées sur les panneaux de direction
impiantés au carrefour d’accés a la voie concernee
peuvent &tre complétées par une indication telle que
“par le col ”

b) ltinéraire concurrent & une autoroute a péage et ne
correspondant pas a une liaison concurrente.
Lorsgu’une liaison entre deux pdles O et A utilise une
autoroute & péage et que l'itinéraire concurrent (voir
paragraphe 3.1 22) se termine, en raison des regles
du chapitre 3, a un pble B dont la mention n’apparait
pas sur l'autoroute, on met néanmoins en évidence le
choix en indiquant - d'un coté, “A péage” et, de
autre, “A par B"” Cette derniére indication n’apparait
gu’au point de choix, 'usager est ensuite supposé
informé du fait que B forme relais pour aller en A et
donc seule la mention B apparalt ensuite

c) Cas d’une liaison assurée par deux itinéraires
Lorsqu’exceptionnellement le principe d’unicité des
liaisons n'est pas respects, la signalisation au point
de choix entre les itinéraires concurrents doit préci-
ser les points caractérisant chaque itinéraire a I'aide
de l'inscription . “par ..”

*Voir paragraphe 4 4 cf aprés
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Symboles

441

Définition

Un symbole est un graphisme caractérisant

* Soit la ou les catégories d'usagers pour lesquels
I'accés aux mentions signalées est interdit par la voie
concernée symbole d’interdiction

* Soit [a ou les catégories d’usagers pour lesquels
'accés aux mentions signalées est recommandé ou
specialement prévu par la voie concernée symbole
d'indication

* Soit le caractére autoroutier d’'une partie de l'iting-
raire permettant de joindre les mentons signalées On
utilise alors le symbole SC 17

e Soit Iidentification d’un échangeur permettant de
sortir d’'une autoroute ou voie rapide

Les symboles autorisés sont définis par le Ministére
des Transporis leurs formes et leurs couleurs sont
précisées au paragraphes 37 et 38 de la seconde
partie ci-dessous, leur nomenclature figure en
annexe de la présente instruction

4472
Utilisation

En général un symbole est associé & une ou plusieurs
mentions

Sur les fiches-carrefour ne figurent que les numéros
des symboles a utiliser

4.5

Documents
élabores

Cette étape se concrétise par

¢ les plans de repérage des carrefours en distin-
guant -

— les carrefours qui supportent de la signalisation
verte

— les autres carrefours

¢ |es fiches-carrefour

Rappel important : les fiches-carrefour indiquent les
mentions signalables, elles ne permettent pas de
savoir, dés ce stade, la signalisation & mettre effecti-
vement en place




CHAPITRE

OMPLEMENTS
L’ETUDE
DES LIAISONS

Aprés avoir traduit I'étude des liaisons sous forme de
fiches-carrefour, l'exigence d’exhaustivité impose
d’intégrer divers éléments complémentaires :

¢ rabattement vers une voie,

® repiquage,

¢ points de passage,

s poles non-classés.
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521

Exemple 1: Au carrefour entre la N 85 (Lyon Grenoble) et la
N 92 (Valence-Voiren) malgré labsence de liaisons en
tourne-a-droite ou en tourne-a-gauche depuis la N 85, on fait
un repiquage sur les mentions Voiron (au Nord) et Romans
{au Sud)

VOIRON

N 85

GRENOBLE

N 92

ROMANS
VALENCE

Exemple 2:A0 echangeur 2, malgré I'absence de liaison en
tourne-a-gauche (vers le Nord) depuis Montélimar, on fait un
repiquage sur la mention Valence

VALENCE

> &ch 1

>

MONTELIMAR

AT

j} éch 2
MARSEILLE

5.2.2.

al Replquage bldlrectlonnel
Le repiquiage doit se faire, en principe, dans chague direc-
tion, avec deés mentions de méme classe

b/ Repiquage unidirectionnel

® Lorsque le repiquage, du fait de liaisons vers I'autre direc-
tion, n'est justifié gue dange une séule direction, il ne peut se
i faire que vers un pdle de méme classe que le poie extrémité
de la liaison dans I'dutre direction , cette régle vise a ne pas
créer de déséquilibre entre ies meritions indiquées

50

Ainsi, sur le croquis ol sont représentées es liaisons qui
traversent le carrefour, si I'on choisit de faire un repigquage

‘dans la direction cpposée de A, ce repiquage ne peut se

faire que vers un pdle B de méme classe que A

Vers B FI

Vers A

]
1
|

Vers
\ Abihd

® Toutefois, si le seul pdle qui puisse étre mentionné en
repiquage est vert alors que la liaison dans "autre direction
est blanche, I'équilibre peut étre rétabli en complétant la
signalisation de la liaison existante par un repiquage vers
un pole vert

Ainsi, sur le croquis, 5i A est signalé en blanc et si aucun
péie blanc ne peut donner lieu a repiquage dans ia direction
opposée, on repique vers un pdle vert B dans cette direction
et on signale A et le premier pble vert C situé au-dela de A
dans Pauire direction

¢/ Repiquage vers un pole domingé

Si la mention de repiguage résuliant du tableau ci-contre est
celle d’'un pdle cominé par un pbie situé au-deld, on peut
repiquer vers le pole dominant lorsque celui-ci est suffisam-
ment éloigné a condition de ne pas créer un déséquilibre
entre les meritions relatives aux directions rencontrées

df Repiquage sur un tronc commun

Si le choix d'une seule mention s'avére délicat pour caracté-
riser un tronc commun, on peut choisir de préférence un
pble situé sur la route rencontrée (au sens de la nureérota-
tion des routes)

5.3.1.

Lorsgu’un col mest ouvert que quelques mois de année, il y
a, en général, des panneaux C 14 pour 'anrioncer il est utile
d'assurer fa cohérence éntre les panneaux situés sur la
route d’accés en rajoutant un registre au panneat C 14 et
une indication sur les panneaux de direction

Vers X X

CoidelaZ par col de la Z

FERME




Repiquage Points de passage

Principe de base

Le repiquage consiste a indiquer certaines directions
a des carrefours dans lesguels aucune liaison ne jus-
tifie que l'usager aille dans ces directions. Ce repi-
quage ne peut s’adresser, en principe, qu'aux usa-
gers circulant sur le réseau classé

Sur toutes les branches du carrefour concerné la
signalisation de repiquage est réputée ne pas affec-
ter la continuité du jalonnement, compte tenu du
choix des mentions (voir paragraphe 522 c¢i-
dessous)

522
Choix des mentions de repiquage

®| g signalisation de repiquage doit étre limitée a
une seule mention par direction Cette mention est
choisie impérativement parmi celles indigquées sur
Pitinéraire rencontré La classe de la mention de repi-
quage est définie par le tableau ci-dessous -

S hhehaigian | feiitiaseniiiititl iClasse deda, L
" ) K Lo g R . PEEY 3 EE AN g 3
\ii;ea"rwr%@fl "Jesi % éu= ;%3|2% ‘Bianche:rencontrée | -mentjonide::
Al | ks . Y h mES R e pagn B 5 Lot o
pentyaeager: . Lttt st i1t il ) Teplquage <ty
Réseau blanc Au plus
Reéseau vert A
X N uplus li
Réseau blanc route ordinaire P
Reseau vert Au moins |l
voie rapide
R ; Réseau blanc Au plus I
éseau ver . -
Réseau vert Au moins Il

® | o5 panneaux sur lesquels sont portées les men-
tions de repiquage ont la couleur de ceux qui portent
ces mentions sur Iitinéraire rencontré

Exemple . Si le pble A, choisi comme mention de repi-
quage, est signalé en vert sur l'itinéraire rencontré, il
le sera en signalisation de repiquage

523
Remplissage d’une fiche-
carrefour

Une fiche-carrefour, analogue & celle présentée au
chapitre 4 ci-dessus, est etablie (si elle n'existe pas
du fait de 'étude des liaisons) pour le carrefour con-
cerné par le repiguage

La mention de repiquage est indiquée, suivie d'un
astérisque dans la sous-case associée & la couleur
définie selon le paragraphe 522

51

Cols, tunnels, ouvrages d’art

Ces points de repére ne peuvent, en principe, étre
signalés, au plus loin, gqu'au carrefour de raccorde-
ment & la route d’accés

Exemples . le col du Galibier pourrait étre signalé a
Saini-Michel-de-Maurienne et au Col du Lautaret ; le
Col des Aravis a Flumet et la Clusaz, etc.

532
Postes de douane frontaliers

Ces postes font I'objet d’une signalisation précisant
ieur dénomination, cette signalisation ne peut étre
implantée qu’a partir du dernier pble classé avant le
poste.

533
Carrefours connus

Les carrefours connus ne doivent pas, en principe,
étre jalonnés

534
Remplissage des fiches-carrefour

Le jalonnement des points de passage donne lieu au
remplissage des fiches-carrefour existantes (du faft
de I'étude des liaisons) ou de nouvelles Les men-
tions correspondant aux points de passage sont blan-
ches donc inscrites dans les sous-cases inférieures
des cases correspondantes



FICHES

DE SYNTHESE

L’étude des liaisons et de leurs compiéments a per-
mis I'élaboration des fiches-carrefour conformément
aux chapitres précédents, ces fiches recensent
lensemble des mentions signalables résultant de
Pétude La contrainte de lisibilité impose cependant
gue le nombre des mentions effectivement signalées
aux usagers soit ie pius faible possible. If peut donc
&tre nécessaire de réduire l¢ nombre des mentions
retenues sur les fiches-carrefour

Dans tous les cas le travail aboutit & des fiches de
synthése présentant la liste des mentions qui seront
signaliées Cette tache suppose de fixer les critéres
de limitation du nombre de ces mentions et les régles
de réduction permettant de respecter ces critéres

55
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] La traduc’uon de la suppress:on d’une mention dans une
sous-case se fait en barrant cette mention dans la sous-
case conceinée de la case correspondante:

* La traduction de 'escamotage d’une mention dans une
‘sous-case s€ fait en indiquant, dans la sous-case concernée
de la case correspondante, la mention *

— entre parenthéses lorsque seule a signalisation de posi-
tion ne doit 'pas apparajtre ,

— entre: parenthéses doubles lorsque la signaiisation de

position et la prés1gnal|sat|on ne doivent pas apparaitre (

Exemple {(A))

* Les mentions concernées par “AUTRES DIRECTIONS” et
“TOUTES DIRECTIONS" sont regroupées par une accolade
suivie de Vinscription AD ou TD suivant les cas

6.2.1.1.

La methode proposée permet de ne tenir compie que de
deux mentions deé méme classe sur le tronc commun

Solt le pole O de classe M relié, par Vintermédiaire d'un
tronc commun & un ensémble P de pdles de classes supé-
" rieures ou égales a M

Pa

Soit P1 e pble de I'ensemble P dont image en O (voir para-

graphe 3231 )est Ia plus élevée de toutes celles des poles

de P

Soit K le premier pomt de dwergence de la liaison OPq avec

les autres liaisons de tronc commurn ; on appelie P’ le sous-

ensemble de P tel que les liaisons associées divergent de

OPq & partir de K

Soit'P'y ie pdle de P’ dont image en O est la plus élevée de

toutes celles des pdles de P

Alors sur OK.on ne sighale que Py et P’q, ies autres liai-

sons sont traitées & partir de K et s'il reste des troncs com-

muns, les mentions correspondantes seront traitées comme

ci-dessus

L'analyse est ensuite réitérée en considerant O comme de

classe (M-1), puis (M-2), et

Remarques : Si O domine certaing pdles de P on emploie la

méthcde séparément pour 'ensemble Py des pbles de P

dominés par O et 'ensemble Pg des pdles de P non dominés
“par O

Dans le cas de réseaux plus complexes 'utilisation de fa

methode peut g'avérer impossible, il est cependant con-

seillé de s'inspirer de son pringipe.

Des exemples concrets sont presentés en annexe 7

56

6.2.1.2,

* La mention globale peut &tre également un nem deé quar
tier regroupanf plusieurs “sous-quartiers”, 'éclatement
vers les “sous-quartiers” se fait alors a !’arrivée dans le
quartier principal

¢ Les mentions supprimées sont barrées et suivies dans Ja
matrice, du nom de la mention globale qui les remplace




CHAPITRE 6

FICHES DE SYNTHESE

6.1

Des fiches-carrefour

aux fiches de synthese

611
Principe de base

Un panneau est d’autant plus lisible gue le nombre
des mentions qu’il porte est faible L'objectif est donc
de réduire ce nombre au minimum.

62

61.2
Modifications de la fiche-carrefour

La réduction du nombre de mentions recensées dans
les fiches-carrefour est effectuée en deux temps On
élimine en premier lieu les mentions qu'il n'est pas
nécessaire de faire figurer sur les panneaux, si le
total des mentions restantes est encore supérieur
aux capacités de lecture des usagers, une sélection
supplémentaire doit étre effeciuée

Remarque importante : 1) est fondamental de préser-
ver les fiches-carrefour originales, aussi le travail
doit-il étre fait sur des copies de ces fiches

Mentions qu’il n’est pas necessaire
de faire figurer sur les panneaux

Conformément au principe de base énoncé ci-
dessus, la signalisation d’un certain nombre de men-
tions est abandonnge

Ces mentions, qui ne figurent donc pas sur les pan-
neaux, sont de trois sortes

¢ les mentions “supprimées”, c'est-a-dire celles dont
I'élimination dans la fiche-carrefour doit se traduire
par I'élimination consécutive sur les fiches de tous
les carrefours concernés en amont,

¢ les mentions “escamotées”, ¢’est-a-dire celles dont
Iélimination n'est due qu’a la géométrie des carre-
fours , cette élimination est réputée ne pas affecter 1a
continuité de la signalisation et n’entraine aucune
modification sur les autres carrefours |

* les mentions remplacées par les mentions gliobales
“AUTRES DIRECTIONS” et “TOUTES DIRECTIONS”

621
Mentions supprimées

Par principe, le nombre de mentions doit &tre réduit
en supprimant celles qui peuvent &tre caractérisées
par d’autres déja indiquées.

De plus, en sortie d’autoroute, il est convenu de
r’indiguer les pbles de moindtes classes que si vrai-
ment nécessaire.
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6.2.1.1. Mentions sur tronc commun

Sur un tronc commun & plusieurs liaisons, doivent
apparaitre deux mentions au plus de chaque classe ,
les liaisons relatives aux autres mentions sont tron-
quées et les mentions correspondantes sont suppri-
mées aux carrefours concermnes

La sélection des mentions qui sont maintenues doit
préserver, par ordre d’'importance décroissante

e les liaisons de classes les plus élevées,

¢ les liaisons utilisant des parcours geographique-
ment aussi différents que possible,

¢ [es liaisons qui, par leur faible longueur, intéressent
un pius grand nombre d’usagers

Une méthode pratigue de sélection est présentée en
commentaire ci-contre

6.2.1.2. Globalisation des mentions de
quartier

Si plusieurs quartiers d'une méme commune sont
atteints par le méme itinéraire et s'il ne peut y avoir
ambiguité, le nom de ia commune remplace avanta-
geusement les noms correspondants en veiliant a
effectuer le remplacement a tous les carrefours
situés en amont du point de choix

Exemple
BUXEROLLES - BOURG ._.

BUXEROLLES - LE PLANTY BUXEROLLES
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6.2.2.

6.2.2.2.

A Poceasion de la visite sur le terrain il est important de
repérer également certains carrefours dént la configuration
justifierait une signalisation non prévue dans lés fiches-
carrefour Ceci concerne .

* les carrefours dont la configuration est ambigle pour
{'usager qui les traverse vers teile ou teile direction,

» les carrefours ol It est nécessairé de rappeler les men-
tions vertes si cellesCi ne sont pas apparues depuis long-
temps

Les fiches de synthése relatives & ces carrefours sont pré-
sentées au paragraphe 6 5. ci-dessous

o 6.2.2.1. }

* Cette possibilité ne concerne pas les cas ol la signalisa-
tion de position est remplacée par de la signalisation de
position avancée (voirintroduction de la seconds partie ci-
aprés)

* Les mentions'a escamoter correspondent imperativement
atoutes les mentions d'une méme case et, éventuellement,
a d'autres cases dé la méme colonne

Les mentions a escamoter correspondent impérativement &
toutes les mentions d'une méme case et, éventuellement, &
d'autres cases de la méme colonne

6.2,3,

Compte tenu de Fambiguité de la mention “AUTRES DIREC-

“ TIONS?, on doit veiller & ne Putiliser qu'en dernier recours (et

exceptionneliement en signalisation de position) Le cas ol
son utilisation paralt la plus judicieuse est ceiui des boule-
vards urbalns ou, s'adressant aux mouvements directs, élle
perrriet de conforter té rdle du bouievard (encore. gue bien
souvent; la configuration géométrique, la signalisation hori-
zontale et la signalisation de priorité soient suffisantes)
Pour ne pas compliquer fa lecture des panneaux, il est préfé—
rable de n'utiliser cette possibilité que dans les carrefours
ol seules deux branches de sortie font'l'objet d’'uné signali-
sation de direction



6.2.1.3. Poles de classe | et poles non-
classés sur autoroute

Les mentions relatives a ces poles sont, en principe,
supprimées Elles peuvent éventuellement étre signa-
Iées sur les panneaux réservés & cet effet (panneaux
D 71 décrits au paragraphe 1.6 de la seconde partie
ci-aprés)
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Mentions escamotées

Certains panneaux peuvent éitre escamotés sans que,
pour autant, la continuité de la signalisation soit
affectée aux carrefours concernés La configuration
des carrefours dicte, en effet, les possibilités
d'implantation des panneaux en position et en prési-
gnalisation, la reconnaissance des contraintes de
géométrie et d’environnement de chaque carrefour se
fait lors d’une visite sur le terrain, en empruntant les
parcours des différentes liaisons

L'escamotage de [a signalisation de position et, éven-
tuellement, de la présignalisation sur une branche
d’un carrefour ne modifie pas la signalisation sur les
carrefours en amont ou en aval

6.2.2.1. Contraintes d’environnement

Aux carrefours o I'implantation d’une signalisation
de position est impossible en raison des contraintes
d’environnement, les mentions ne sont indiquées
qu'en présignalisation

6.2.2.2. Mouvements évidents

Aux carrefours ou les mouvements directs (ou assimi-
lés) sont évidents, les mentions correspondantes ne
sont pas signalées en position et, éventuellement
non plus, en présignalisation

Sur autoroute, les mentions de fiianie (1) sont consi-
dérées a priori comme évidentes | elles ne sont donc
pas signalées

{1} Voir introduction de la seconde partie ci-aprés

6.3

Cependant, lorsqu’une mention de sortie est verte ou
lorsque deux sorties ménent & des mentions concer-
nant un méme pdle (par exemple, deux quartiers
d'une méme ville), les mentions de filante sont signa-
lées

623
Utilisation des mentions globales

“AUTRES DIRECTIONS” et

“TOUTES DIRECTIONS”

® La meniion “AUTRES DIRECTIONS”

Cette mention peut exceptionnellement étre utilisée
en lieu et place d'un certain nombre de mentions
classées, elie doit englober toutes les mentions
d’une méme couleur dans la direction donnée

La mention “AUTRES DIRECTIONS” figurant dans
une couleur ne se rapporte qu’'aux pdies de cette cou-
leur elle peut donc englober soit des mentions ver-
tes soit des mentions blanches

® La mention “TOUTES DIRECTIONS”

Cette mention ne peut étre utilisee que lorsque seule
la branche concernée du carrefour supporte des liai-
sons, Ce cas se présente soit & l'origine d'un tronc
commun (par exemple pour sortir d’un centre viile),
soit dans certains carrefours ol le choix de la bran-
che de sortie n'est pas évident

Les regles concernant la couleur des panneaux sup-
portant la mention “TOUTES DIRECTIONS” sont les
mémes que pour la mention “AUTRES DIRECTIONS™.
Dans tous les cas, on doit préférer & 'emploi de cette
mention

» soit des mentions en clair,

* 50it une signalisation adaptée (de priorité, horizon-
tale, etc.) qui rend le mouvement évident

Sélection supplémentaire eventuelle

Aprés avoir effectué la réduction selon les régles du
paragraphe 6 2 , on peut aboutir a un nombre de men-
tions encore important, il est donc nécessaire de
fixer une [imite supérieure & ce nombre et de réduire
encore éventuellement ie nombre des mentions (tout
en veillant & la continuité) pour descendre au niveau
de ce seuil
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_ 6.3.1. _
* Les mentions restant en présignalisation sont, pour cha:
que brandhe, dans ia ligne correspondante
— lgs mentions non barrées (sauf celles regroupées sous
une mention globale),

— les mentions globales ,

— les mentions entre parenthéses s:mpies
» Les mentions restant en signalisation de position sont,
pour chaque mouvement, dans la case correspondante

— les mentions non barrées ne faisant pas "objet d'une glo-
balisation ,

_ [a rention globale ou le$ mentions non barrées faisant
'objet de la globalisation si la mention globale n'est pas
retenue,

Les mentions entre parenthéses simples ou doubles ne sont
pas signalées _

+ Les mentions restant en signalisation de confirmation
sont, pour chague branche, dans [a colonne correspon-
dante

— les mentions non barrées (sauf les mentions “AUTRES
DIRECTIONS” et “TOUTES DIRECTIONS™),

— les mentions “AUTRES' DIRECTIONS” et “TOUTES
DIRECTIONS” .sont remplacées par toutes les mentions
gu'elles recouvrent en présignaiisation ou en signalisation
de position

80

632

Les mentrons suppnmées sont barrées dans ies SOus- cases
concernées , elles doivent 'étre également a tous les carre-
fours du tronc commun

6.3.3.1.

Les mentions concernées sont supprimees dong barrées
dans la sous-case correspondante de la case concernée,
De pius, étant supprimées, elles doivent 'étre également a
tous les carrefours en amont

6332

Les menhons sont suppnmees et donc harfées dans les
sous-cases concernées des cases correspondantes

6,3.3.3.

Les mentions sont considérées dans ce cas comme suppri-
mées , elles doivent donc I'étre égaiement a tous les carre-
fours concernés en amont

Les mentions considérées sont barrées dans les sous-cases
des cases correspondantes

6.3.3.4.

Les mentions supprimées sont barrées dans les sous-cases
correspondantes au carrefour congidéré et 4 tous les carre-
fours situés en amant
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Nombre maximal de mentions

® La régle de base issue des etudes de lisibilité est
la suivante

» | @ nombre total des mentions signalées simultané-
ment pour une méme direction ne doit jamais dépas-
serg

* | e nombre total des mentions signalées simultané-
ment, venant d’une direction donnée et pour i'ensem-
ble des directions desservies, ne doit jamais dépas-
ser 12

® Applications

« En signalisation de position (1), le nombre de men-
tions signalées ne doit jamais dépasser 6

De plus, le nombre de mentions d'une méme couleur
ne doit jamais dépasser 4 pour une direction donnée
« En affectation de voies, la régle reiative a la signali-
sation de position s’applique aux mentions signalées
pour chaque voie et, de plus, le nombre total des
mentions signalées pour 'ensemble des voies ne doit
jamais dépasser 12

¢ En présignalisation (1) le nombre total de mentions
4 signaler peut dépasser 6, en effet la présignalisa-
tion concerne plusieurs directions (pour lesquelies le
nombre maximum est de 6 en position) Larégle reste
cependant un nombre maximum de 6 mentions dont
au plus 4 dans chaque couleur si 'ensemble des
mentions présignalées est regroupé. Par contre i est
possible de dédoubler (2) la présignalisation par cou-
ieur , dans ce cas, fe nombre de mentions de chacun
des ensembles ainsi constitués ne doit jamais dépas-
ser 6

* En signalisation de confirmation {1}, le nombre total
de mentions signalées ne doit pas dépasser 6 dontf au
plus 4 dans chaque couleur

Cependant ce maximum peut éire augmenté jusgqu’'a
12, dans les seuls cas suivanis, sous réserve que la
signalisation soit dédoublée par couleur (2) et que le
nombre de mentions de chacun des ensembles ainsi
constitués ne dépasse pas 6.

— la signalisation de position relative a chague mou-
vermnent est exclusivement visible par les usagers con-
cernés par ¢e mouvement,

— la signalisation de position relative & un mouve-
ment comporte une mention “AUTRES DIRECTIONS”
ou “TOUTES DIRECTIONS” {voir le commentaire ci-
contre)

(1) Voir introduction de ia seconde partie ci-aprés
{2) La régle du dédoublement est exposée cl-aprés au paragraphe
6413
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632
Sélection supplémentaire sur
tronc commun

Lorsqu’une sélection supplémentaire sur tronc com-
mun est nécessaire, elle doit préserver les mentions
qui caractérisent I'itinéraire

— dans ie cas ol il W’y a pas de tronc commun relatif
a des mentions dominées, on conserve les mentions
des classes extrémes ,

— dans le cas ol il y a un tronc commun relatif & des
mentions dominées, on conserve les mentions domi-
nées de classe la plus éievée et les mentions non
dominées de classe la plus élevée

633
Suppression des mentions
complémentaires

6.3.3.1. Cas du rabattement

La suppression de mentions sur itinéraire de rabatte-
ment se fait soit en éliminant la signalisation de
rabattement soit en gardant celle-ci mais en suppri-
mant la signalisation des liaisons empruntant I'auto-
route ou la voie concernée

6.3.3.2. Cas du repiquage

Les mentions de repiguage peuvent étre supprimées ,
cependant, il est recommandé de garder les men-
tions de repiquage aux carrefours ol elles évitent des
hésitations & Papproche d’une liaison importante,

6.3.3.3. Cas des premiéres localités
renconirées et des pbdles de classe |

Le maintien ou la suppression de la signalisation des
premiéres [ocaiités renconirées (voir paragraphe
541) et de certains podles de classe | est affaire
d’adaptation locale La seule régle impérative est le
respect de la continuité du jalonnement

6.3.3.4 Cas des pdles non classés

En application du principe de base défini au paragra-
phe 611 ci-avant, il est nécessaire de ne conserver
que les mentions non-classées jugées strictement
utiles pour le repérage des usagers. En particulier,
dans les carrefours ol les réductions ont &té trés
importantes pour les mentions classees, un effort
analogue doit é&tre fait pour les mentions non-
classées en ne conservant que les plus utiles, les
autres devant étre supprimées (au sens défini au
paragraphe 6 2)
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_ 6.4.
= La fiche-carrefour comportant les mentions barrées,
mises entre parenthéses, etc doit étre conservée comme
justificatif de la fiche de synthése
* Dans la fiche de synthése, toutes les conventions d’anno-
tation de la fiche-carrefour sont supprimées astérisque
indiquant une mention de repiquagé, L R, parenthéses indi-
guant une mention escamotee en position ou en presignali-
sation, mention barrée
* De fagon & assurer le migux possible la transition entre les
fiches de synthése et |a signalisation sur le terrain, le rem-
plissage des fiches doil prendre en ¢compte [es principales
régles d'écriture (lettres majuscules, minuscules, droites,
penchées ) explicitées dans la seconde partie de la pré-
sente instruction
» De pius, les fléches gui seront associées aux mentions en
présignalisation sont figurées dans les cases correspon-
dantes
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6.4.1.1.

Les mentions compiéteées par des indications de distance
exprimées en metres (voir paragraphe 643 ci-aprés) sont
regroupées au sein d’'un méme bloc homogéne

6.4.1.3.

Le dédoublement de fa présignalisation ou de la signalisa-
tion de confirmation est matérialisé dans les fiches de
synthése par utilisation des deux sous-cases de la case cor-
respondante




6.4

Présentation du résultat :

fiche de synthese

Le résultat des opérations précédentes est reporté
“ay propre” sur une “fiche de synthése” dont la pré-
sentation est identique a celle de la fiche-carrefour
concernée.

La fiche de synthése recense les mentions qui seront
effectivement signalées (voir le commentaire du para-
graphe 63 1)

* en présignalisation cases du cadre de droite ,

* en position case correspondante de |la matrice,

s en confirmation cases du cadre du bas

Dans chaque case les mentions restantes (comple-
tées par les idéogrammes et les indications de dis-
tance éventuelles) sont regroupées et crdonnées en
blocs homogénes eux-mémes ordonnés les uns par
rapport aux autres

Les fiches de synthése constituent Ia base du projet
de définition

641
Blocs homogénes

6.4.1.1. Définition

Un bloc est dit “homogeéne” lorsqu’il regroupe des
mentions de méme couleur et, au sein d’'une méme
couleur, suivant qu’elles sont, par exemple -

— relatives & une méme direction,

— séparées suivant gu’elles sont dominées ou non,
— séparées suivant qu’elles sont classées ou non,
— concernées par un méme symbole

Un bloc homogéne compte au maximum trois lignes ; |

dans un bloc homogéne les mentions sont inscrites
de haut en bas par ordre de distance croissante

Les blocs homogénes sont matérialisés par des
cadres séparés qui sont soit des sous-parties de pan-
neaux (appelées alors “registres”) soit des panneaux
au sein d’'un ensemble de panneaux

6.4.1.2. Régle d’ordonnancement des
blocs homogénes

Les blocs homogénes sont répartis par couleur en
disposant de haut en bas ' les blocs bleus, les blocs
verts et les blocs blancs L'ordre des blocs de méme
couleur dépend des cas de figure
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6.4.1.3. Applications particulieres

@ Présignalisation par diagramme

La présignalisation par panneaux D42 se fait confor-
mément au paragraphe 131 de la seconde partie ci-
aprés. Pour chaque direction, les mentions sont indi-
quées de haut en bas par ordre de distance crois-
sante

@ Présignalisation courante

La présignalisation par panneaux D43 (voir paragra-
phe 13 1. de la seconde partie ci-dessous) est répar-
tie de haut en bas dans I'ordre suivant

* blocs bleus, blocs verts, blocs blancs

* les blocs de méme couleur sont ordonnés par direc-
tion , de haut en bas sont figurés, de préférence, les
mouvements directs, les tourne-a-droite et les tourne-
a-gauche en recherchant une position des fléches
alternativement & droite et & gauche des mentions
concernges ,

e cependant les mentions de rabattement doivent
étre rapprochées des liaisons associées

® Régle de dédoublernent

Le dédoublement de la signalisation s’opére de la
maniére suivante

— on sépare d’abord les mentions vertes et les men-
tions blanches ,

— les mentions bieues doivent étre regroupées avec
les mentions de la couleur concernée

— la signalisation de rabattement doit

» &étre ajoutée aux mentions concernées quitte a ce
qu'elle figure a la fois avec les mentions vertes et
avec les mentions blanches ,

» & défaut de mentions concernées, étre regroupée
avec les mentions vertes ,

* 5 défaut de mentions concernées et de mentions
vertes, étre regroupée avec les mentions blanches,
— les blocs homogénes sont enfin ordonnés au sein
de chaque ensemble ainsi constitué
® Aucune régle générale autre que le bon sens ne
peut étre donnee pour résoudre les contradictions
éventuelles issues de |la méthode précédente
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: 6;4'..2.'2‘., - ] : ’ L
L’idéogramme re:!atifx a un relais d’information service de
,quartier n‘apparait que lorsqu'on pénétre dans le guartier
correspondant ) '

B4

o
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Les idéogrammes

6.4.2.1. Définition

Un idéogramme @st un graphisme caractérisant le
péle mentionné ; son utilisation vise a faciliter la per-
ception de la signalisation en supprimant une partie
de I'information écrite, en la précisant ou en corri-
geant I'équivoque

Un idéogramme ne peut, en aucun cas, éire caracte-
ristigue d’'une marque ou d’'un groupement a carac-
tére commercial |l ne doit pas non plus étre consi-
déré comme un moyen d’« animation » des panneaux
de signalisation de direction

Les idéogrammes différent selon qu’ils ont une voca-
tion nationale ou locale

® Les idéogrammes a caractére national

Ces idéogrammes sont bien connus des usagers , ils
sont de trois sortes .

» ceux qui reprennent des figurines utilisées sur les
panneaux C et CE existants,

s ceux qui caractérisent des setvices a vocation
nationale (aéroport, PTT, eic},

* ceux qui caractérisent un labetl touristique a voca-
tion nationale (parc naturel, monument historique,
etc)

Ces idéogrammes sont autorises par le Ministére des
Transports Leur liste est portée a la connaissance de
tous les services techniques concernés, par circu-
taire lls sont considérés comme suffisamment con-
nus des usagers et ne figurent pas dans le Code de la
Route Leur liste est donnée en annexe & la présente
instruction

® Les idéogrammes caractérisant un label touristi-
que a vocation locale

Ces idéogrammes correspondent 2 des opérations
touristigues intégrées aux études départementales
de signalisation des points d'intérét touristique et
des services, avec établissement d'un schéma-
directeur d’implantation de relais d’information-
service (R1S), ces demiers sont le relais naturel
d'information des usagers pour la connaissance des
idéogrammes concermneés Les usagers peuvent égale-
ment apprendre a connaitre ces idéogrammes a
laide de dépliants distribués localement

Ces idéogrammes doivent faire 'objet d’'une autorisa-
tion du Ministére des Transporis Seuls les services
techniques concernés sont informés de cette autori-
sation

Ces idéogrammes ne figurent pas dans le Code de la
Route
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6.4.2.2. Hilisation

Les fiches de synthése doivent comporier [a nomen-
clature ou le dessin de Yideogramme a utiliser On
limite ie nombre d'idéogrammes a deux par mention
et trois par panneau pour ne pas nuire a la lisibilité
Dans tous les cas, le nombre total d’idéogrammes et
de symboles utilisés sur un panneau ne doit pas
dépasser 3
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Les indications de distance

* Des indications de distance peuvent compléter les
mentions sur les panneaux de position de type D 20
et les panneaux de confirmation de type D 60 (voir
chapitre 1 de la seconde partie ci-aprés)

Ces indications sont particuliérement utiles dans les
cas suivants

— carrefours hors agglomeration importante,

— dernier carrefour classé en sortie d’agglomération
impertante

6.5

¢ Lorsque des indications de distance doivent appa-
raitre, leur libellé exact doit &tre déterminé a ce stade
de I'étude et porté dans les cases correspondantes
de la fiche de synthese

* On doit veiller & ce que, sur divers panneaux consé-
cutifs, la difference des distances indiquées pour
deux pdles demeure constante Les services des col-
lectivités locales voisines doivent se concerter sur
les distances a faire figurer sur les panneaux de
signalisation Ceci est particuliérement important
lors de la mise en service de nouvelles voies qui peu-
vent modifier les distances entre les pdles

e Les régles d’'arrondi des distances sont exposées
en commentaire ci-contre

Carrefours complémentaires
a prendre en compte

Hormis les carrefours devant supporter de la signali-
sation au titre des liaisons ou de leurs compléments,
deux autres types de carrefours doivent étre pris en
compte dans le jalonnement les carrefours “ambi-
gus” et les carrefours “de rappel”
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Carrefours ambigus

La visite sur le terrain, préalable a 'élaboration des
fiches de synthése, peut révéler des carrefours ou, &
priori, augcune signalisation de direction n’est justi-
fiee par des liaisons ou leurs compléments (au sens
du chapitre 5) mais tels que la trajectoire que doivent
y suivre les usagers concernés par le jalonnement en
amont et en aval doit étre mise en évidence En ce
cas, on signale 2 ces carrefours toutes [es mentions
rencontrées en amont par l'usager

6.6

652
Carrefours de rappel

Il est souhaitable que, sur les réseaux verts, 'usager
rencontre un panneau vert environ tous les
15 kilométres Si tel n'est pas le cas, la visite sur le
terrain doit permettre de déterminer les carrefours ou
une signalisation verte de rappel peut étre implantée
Cette signalisation ne s’effectue en principe qu'en
confirmation {1)

(1) Voir introduction de la seconde partie ci-aprés

Documents élaborés

Cette étape se concrétise par
— les fiches-carrefour annotées,
— les fiches de synthése

Ces deux sortes de fiches ainsi que les fiches-
carrefour originales issues des quatriéme et cin-
quiéme étapes sont nécessaires pour Pactualisation

du schéma-directeur
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CHAPITRE 7

ETUDE DES

SCHEMAS DIRECTEURS
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Etudes de rase campagne

La responsabilité de I'étude des schémas-directeurs
de signalisation verte incombe & I'Etat (Direction
Départementale de I'Equipement} tant pour les étu-
des initiales que pour le suivi et la mise a jour

En ce qui concerne la signaiisation blanche, la res-
ponsabilité de 'étude du schéma-directeur incombe
a l'autorité départementale, dans le cadre de la régle-

7.2

mentation existante, tant pour les études initiales
que pour le suivi et la mise & jour Toutefois, compte-
tenu de FPimplication inévitable de ces schémas-
directeurs sur la signalisation des voiries nationales,
I'Etat peut inciter les départements a réaliser les étu-
des correspondantes

Etudes dans les agglomeérations
bénéeficiant de la procédure
des plans de circulation

Pour les agglomerations bénéficiant de la procédure
relative aux plans de circulations, la responsabilité de
I'étude de I'ensemble du schéma-directeur incombe a
la collectivité locale dans le cadre de |a procédure |, il
en est de méme pour la mise a jour du schéma-
directeur
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Toutefois, pour garantir la continuité de |a signalisa-
tion s’adressant aux usagers gui ne s’arréient pas
dans ces agglomerations, I'Etat (Direction Départe-
mentale de I'Equipement) peut, pour I'étude du
schéma-directeur de signalisation verte, se substituer
a la collectivité locale défaillante

L.

L



7.3

Etudes dans les agglomerations
ne bénéficiant pas de la procédure
des plans de circulation

Dans les agglomérations ne bénéficiant pas de la
procédure relative aux plans de circulation, la respon-
sabilité de I'étude de I'ensemble du schéma-directeur
ou de sa mise a jour incombe a la collectivité locale
50us les réserves Gi-aprés

s Le schema-directeur de 'agglomération doit impé-
rativement prendre en compte les contraintes impo-
sées par les schemas-directeurs national (signalisa-
tion verte) et départemental {signalisation blanche)

7.4

« Lorsque 'agglomération est traversée par une route
nationale ou un chemin départemental, a collectivité
gestionnaire de ces voies peut suppléer la collectivité
municipale afin d’établir un schéma-directeur allege
sur I'ensemble de 'agglomération et, plus détaillé,
sur chague voie concernée, Cette suppléance peut
étre d’autorité sur le réseau classe a grande circula-
tion mais il y aura toujours avantage a l'exercer en
concertation avec la municipalite.

Procedures

Le schéma-directeur national (signalisation verte)
doit, en agglomération ou hors agglomération, aprés
examen et avis de assemblée délibérante congcer-
née, faire 'objet de I'approbation du Ministre des
Transports dans les conditions définies dans 'Arrété
du 19 janvier 1982 modifiant I'Arrété du 24 novembre
1967

La procédure d’envoi des dossiers au Ministére des
Transports est précisee par circulaire
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Les schémas-directeurs urbains doivent, dans le
cadre du schéma-directeur national et du schéma-
directeur départemental, &tre approuvés par ['assem-
blée délibérante compétente

Le cas particulier des dossiers traités dans le cadre
de la procédure des plans de circulation fait I'objet
d'une circulaire spécifique

Les procédures sont identiques pour I'élaboration et
pour fa mise & jour des schémas-directeurs

Signalisation des autoroutes
et autres voies rapides

La signalisation des autoroutes et autres voies rapi-
des doit, compte-tenu de I'importance et du caractére
du trafic concerné, faire I'cbjet d'une approbation
ministérielle dans le cadre d’une procédure fixée par
circulaire spécifigue
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PRESENTATION

L’étude du projet de définition précise la composition
et I'implantation des panneaux induits par le schéma
directeur

Le caractére trés technique de cette seconde partie
impose d’en préciser les idées clés, de donner quel-
ques définitions et d’indiquer les conditions d’appli-
cation

1. Les idées directrices

Les régles exposées dans les chapitres ci-aprés
résultent d’études et d’enquétes menées sur le ter-
rain et auprés des usagers, ainsi que d’expeérimenta-
tions in situ.

Elles permettent d’améliorer la qualité de la signali-
sation dans le respect des principes de base () et des
régles générales d'implantation des signaux (2 , elles
visent par ailleurs a faciliter la tAche des projeteurs
Dans cet esprit, la nomenclature des panneaux est
simplifiée et restructurée pour tenir compte de la
fonction de chaque panneau. De plus, un effort de
normalisation est fait aussi bien en ce qui concerne
jes éiéments constitutifs d’'un panneau qu’en ce qui
concerne la composition des panneaux ou des
ensembles de panneaux

Enfin, une typologie des configurations des points
d’échanges est établie de fagon a preciser, dans cha-
que cas, les différents types de signalisation a utili-
ser ainsi que leur point d’implantation en fonction
des vitesses d'approche des usagers , afin de faciliter
la prise de décision des conducteurs, les différents
cas de figure sont traités de maniére & assurer la
cohérence entre la signalisation horizontale (mar-
guage) et la signalisation verticale

2. Définitions

Du fait de leur généralité, plusieurs termes ne font
pas I'objet de précisions dans les chapitres ci-aprés,
il est donc nécessaire d’ep préciser la deéfinition

Le panneau d’avertissement met 'usager en
alerte & 'approche d’une sortie , ce type de panneau
n'est utilisé que sur voies rapides ou les points
d’échanges sont espacés; il est a base de dia-
gramme

Le panneau de présignalisation annonce les
directions desservies & l'intersection prochaine en
vue d'inciter 'usager & se préparer & la manceuvre
qu’'il devra effectuer; ce type de panneau comporte
dans certains cas, un diagramme

Le panneau de signalisation avancée est tel
que .

» en cas d’aifectation de voies, Fusager passant sous
ce panneau se trouve sur la voie correspondant a la
direction desservie,

* dans les autres cas, 'usager désirant aller vers les
péles signalés par le panneau change de direction
immédiatement aprés celui-ci.
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Le panneau de position est implanté de telle
sorte gue Vusager effectue sa manceuvre avant ce
panneau , il indique les p&les desservis dans la direc-
tion considérée , il est en forme de fléche

Le panneau de confirmation indique les pdles
desservis par la voie sur laquelle il est implanté, ¢'est-
a-dire les mentions de filante

3. Conditions d’application
des normes techniques

La reconnaissance effectuée sur le terrain a I'occa-
sion de la mise au point des fiches de synthése du
schema directeur {voir chapitre 6 de la premiére partie
ci-avant), éventuellement complétée par une visite
plus approfondie, permet de définir le type de chague
carrefour et d’en déduire la signalisation & utiliser
Sur cetie base, les panneaux et les ensembles de
panneaux peuvent &étre composés en vue de leur com-
mande Le schéma de 'étude du projet de définition
est alors le suivant (les références indiquees corres-
pondent aux différents chapittes de la présente
seconde partie)

, Reconnaissance des carrefours

3 }
Vitesses o approche des Chaix du cas de figure
véhicules pour chague carrefour correspondant (chapitre 2)
Nemenclature des panneaux
{chapitre 1}

Lomposition de chague
panneau ©
« dimensionnement des ¢lémernts
de base {chapitre 3)
+ composition de chaque
panfieau gu registre {chapitre 4

T

Composition et
dimensiennement des ensembles
de panneaux ou des panneaux
constitués de plusieurs registres
{chapitre 5)

i

Préparation de | appel d offres
(chapitre B}

(1) Instruction inferministériefle sur la signalisation routiere, Livre f -
1o partie - art 4
{2) instruction interministérielle sur la signalisation routiére, livre I -
1re partie art 8
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CHAPITRE 1

NOMENCLATURE
ET DEFINITION
DES PANNEAUX

1.1

Panneaux
de position :
type D 20

Les panneaux de type D 20 sont de forme rectangu-
jaire, terminés par une pointe de fléche lis compor-
tent les mentions desservies

lis sont implantés de fagon

¢ 3 indiguer sans ambiguité la direction a emprunter,

« 3 ce qu'une fleche relative & une direction donnée D 21 : Panneaux en forme de fléeche

soit visible et lisible en priorité par les usagers con-

cernés par la liaison gue I'on a voulu signaler, D 21a: qui comporte une indication de kilometrage et
un cartouche indiguant le n® et |a nature de la voie

* 4 ce gue l'usager puisse effectiuer aisément sa sur laguelle il est implanté

manoczuvre avant le panneau Il peut étre a fond bleu, vert, blanc ou jaune

' . 241 12 SINANTES 66

ANNECY 17
GENEVE 86

L'OIE 5
MONTAIGU 30

79



D 21b : qui ne comporte pas d’indications de kilomé-
trage et qui est en général surmonté d’un cartouche
il peut étre & fond bileu, vert, bianc ou jaune

(MONTAIGU S

1.2

D 29 : Panneaux
avec pointe de fleche dessinée

¢ |Is comportent ou non des indications de kilomé-
trage Ils sont utilisés pour signaler les fermes,
hameaux, lieux-dits isoiés, aux carrefours ou il
n’existe pas de panneaux D 21a ou D 21b lis sont a
fond bianc et ne comportent pas de listel

Panneaux de signalisation avanceée :
types D30 et Da30

1.21 Type D 30

Les panneaux de type D 30 sont constitués de plu-
sieurs registres empilés de forme rectangulaire

IIs sant implantés au point ol la voie de sortie atteint
1,50 m de largeur

D 31 : Panneaux de sortie ou bifurcation

D 31a: le regisire supérieur est toujours a fond blanc
et comporte un symbole échangeur et une fléche de
sortie oblique orientée vers le haut , les autres regis-
tres peuvent étre a fond bleu, vert, blanc ou jaune
Leur nombre varie de un a guatre et chague registre
est d’'une seuie coulaur

D 31b : ie registre supérieur est toujours a fond blanc
et comporte le n°® de la voie embranchée placé en
encart et une fleche de sortie oblique orientée vers le
haut

Les autires registres sont constitués des mémes élé-
ments et couleurs que le D 31 a

GENEVE

GRAY |
TAVAUX |

X

deE_w,
GENEVE

[GRAY

TAVAUX
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D 31c : le registre supérieur comporte le n® de ['auto-
route embranchée placé en encart et une fiéche obli-
que orientée vers le haut

Les autres registres comportent les mentions desser-
vies par ladite autoroute Les registres sont & fond
bleu

1.22 Type Da 30

Les panneaux de type Da 30 sont utilisés dans le cas
d’affectation de voies.

lls sont implantés au-dessus d’une ou plusieurs voies
ne desservant gue les mentions signalées et situés
au point de divergence des voies

Chaque panneau comporte, par voie concernée, une
fleche verticale dirigée vers le bas au-dessus de I'axe
longitudinal de ladite voie

Da 31 : Panneaux d’affectation de voies

Da 31a : constitug d’un registre & fond blanc compor-
tant la ou les fléche(s) d’affectation nécessaire(s), le
symbole “échangeur” et les mentions “bianches”
desservies

Ce registre est surmonté par un, deux ou trois regis-
tres qui peuvent étre & fond bleu, vert ou jaune

81
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Da 31b : constitué d’un registre a fond blanc compor- qui peuvent étre a fond bleu, vert ou jaune
tant la ou les fleche(s) d'affectation nécessaire(s) et~ Un cartouche indiguant le n°® et la nature de la voie
les mentions desservies concernée est placé au-dessus de 'ensemble

Ce registre est surmonte d’un, deux ou trois registres

BB CHOLET
- =——————— [ VENDRENNES
[VENDRENNES] | LES HERBIERS
|LES HERBIERS|

___“r b 4 - ¥

Da 31c : constitué de registres 4 fond bleu compot-
tant les mentions desservies, le registre inférieut

comporte la {ou les) fléche(s) nécessaire(s} & I'affecta-
tion I ’'ensemble est surmonté d’un cartouche

ANNECY
R GRENOBLE
BN ALBERTVILLE B LYON
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MONTMELIAN .

ANNECY
GRENOBLE
LYON
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13

Panneaux de présignalisation :
types D40 et Da 40

131 Type D 40

Les panneaux de type D 40 sont les suivants

D 41 : Présignalisation de sortie
ou hifurcation

D 41a : composé de plusieurs registres empilés de
forme rectangulaire Le registre supérieur est tou-
jours a fond blanc et comporte le symbole “échan-
geur” et une distance exprimee en metres

Les auires registres peuvent étre a fond bleu, vert,
blanc ou jaune et comportent les mentions desser-
vies

Le normbre de registres varie de un a quatre et chaque
regisire est d’une seule couleur

it est implanté a environ 30 secondes de parcours en
amont du point d’implantaticn de la signalisation
avancée

83
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D 41b : constitué de plusieurs registres empilés de
forme rectangulaire

Le registre supérieur est toujours a fond blanc et
comporte le n° de la voie embranchée placé en
encart et une distance exprimée en métres

Les autres registres sont constitués des mémes élé-
ments et couleurs que le panneau D 41a

il est implanté a environ 30 secondes de parcours en
ament du point d’'implantation de la signaiisation
avancée

D 41c : constitue de registres empilés de forme rec-
fangulaire & fond bleu

Le registre supérieur comporte le numéro de 'auto-
route embranchée piacé en encart et la distance a la
bifurcation exprimée en métres Les autres registres
comportent les mentions desservies par ladite auto-
route

i est implanté a environ 30 secondes de parcours en
amornt du point d'implantation de la signalisation
avancee
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D 42 : Présignalisation diagrammatique

Le panneau comporte & 'extrémité de chague bran-
che, une fléche et 'indication des mentions atteintes
dans la direction signalée

Le mouvement principal est représenté par un trait
plus large

En bas a droite, la distance au carrefour est indiquée
en metres

Ce panneau peut étre a fond blanc, vert ou jaune |l
peut comporter un ou piusieurs encarts dans les-
quels sont indiquées des mentions signalées par ail-

leurs dans une couleur différente de celie du fond du
dit panneau

Bien que la présignalisation ait pour objet essentiel
d’annoncer des directions, elle peut exceptionnelle-
ment comporter 'annonce d’un danger ou d'une inter-
diction, par la reproduction réduitée d’un panneau
approprié, notamment lorsque la disposition des
lieux ne permet pas de placer un signal avance dans
ies conditions régiementaires

Ce panneau est implanté a environ 5 secondes de
parcours en amont du point olt 'usager effectue sa
manceuvre

CHOLET
ANGERS B LA

~ |VENDRENNES
LES HERBIERS

NIORT
LA ROCHELLE

CHANTONNAY

ROCHE &/ YN

LES ESSARTS
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D 43 : Présignalisation courante

Il est de forme rectangulaire et comporte une fleche
qui peut &tre verticale, horizontale ou oblique et les
meritions desservies

Il peut étre & fond bleu, vert, blanc ou jaune

Son implantation doit s’effectuer de fagon a assurer
une continuité de lisibilité avec le panneau de posi-
tion, soit & environ 3 secondes de parcours en amont
du point ol 'usager effectue sa manceuvre

En cas d’absence de signalisation de position, cette
distance peut étre diminuée notablement

A U R I LLAC

JONZAC

LES HERBIERS _)
i}MOUCHAMPS

R LES ESSARTS
| STE CECILE|
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132 Type Da 40

Les panneaux de type Da 40 sont utilisés en cas
d’affectation de voies

lIs sont implantés au-dessus d’une ou plusieurs voies
ne desservant gue les mentions signatées, a une dis-
tance de (n—I)L (*) de la signalisation avancée.
Chague panneau comporte autant de fléches d'affec-
tation qu’il y a de voies concernées Chacune des fie-
ches est verticale, dirigée vers le bas au-dessus de
"axe longitudinal de ladite voie

Da 41 : Panneaux de présignalisation
d’affectation de voies.

Da 41a: qui comporte, outre les élements et couleurs
constitutifs du panneau Da 31a une distance
d'tmplantation exprimée en métres

Da 41b : comporte, outre les éléments et couleurs
constitutifs du panneau Da 31b, une distance expri-
mée en metres

Il est surmonté d’un cartouche

| coenac |

ST JEAN o ANGELY

¥ ¥

300m

EVRON
SABLE

@ “' 250m) ' .

"COGNAC
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-F® : + — o00m

cf livre 1 - 7¢ partie - art 1152
nombre de voies

3
i
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Da 41¢ : comporte, outre les éléments et couleurs
constitutifs du panneau Da 31¢c une distance
d'implantation exprimée en métres.

Il est surmonté d’un cartouche
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Panneaux de confirmation : type D 60

Les panneaux de type D 60 sont de forme rectangu-

laire , ils servent a confirmer les directions atteintes
par la voie sur laquelle ils sont implantés
On distingue les panneaux suivants

D 61 : Panneaux
de confirmation courante

D 61a: qui comporte les mentions desservies complé-

tées par les indications de kilométrage

I peut étre a fond bleu, vert, blanc ou jaune et est sur-

monté d’un cartouche

Ce panneau est placé apres une intersection & envi-

ron 15 secondes de parcours en aval du point ol
'usager pénétre sur la voie, de fagon a lui laisser le

temps de s'insérer dans le trafic avant de lire le pan-

neau

D 61b : qui comporte les mentions desservies par
Pautoroute complétées par les indications de kilomé-
trage

Ce panneau est 4 fond bleu et surmonté d’un cartou-
che

il est implanté & environ 15 secondes de parcours
comptées & partir de la fin du biseau d'entrée ou du
point d'implantation de la signalisation avancée de
sortie lorsqu’il N’y a pas d’entrée

CHOLET 37
ANGERS 98

VENDRENNES 2
LES HERBIERS 12

ANNECY 16
GENEVE 85]
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P 62 : Panneaux
de confirmation de filante

D 62a. il comporte les mentions desservies sans indi-
cation de kilométrage

il peut étre a fond bleu, vert, bianc ou jaune et est sur-
monté d'un cartouche

Ce panneau est implanté sur le terre-plein central
entre 0 et 10 secondes.de parcours en amont du point
d’implantation de la signalisation avancée

D 62b : il comporte les mentions desservies par
"autoroute sur laquelle il est impianté, sans indica-
tion de kilométrage

il est & fond bleu et surmonté d’un cartouche

Son implantation s’effectue sur le terre-plein central
entre D et 10 secondes de parcours en.amont du point
d’implantation de la signalisation avancée

CHOLET
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VENDRENNES
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D 63 : Annonce
ou confirmation de prochaine sortie
ou bifurcation

D 63a : le registre supérieur est toujours a fond blanc
et comporte Findication “sortie” suivie du symbole
“échangeur” et la distance a I'échangeur exprimée
en kilometres

Les autrgs registres peuvent étre i fond bleu, vert,
blanc ou jaune et comportent les mentions desser-
vies complétées par le nombre de kilométres restant
a parcourir pour les atteindre

Ce panneau est implanté a environ 6 secondes de
parcours de la confirmation courante (D 61b)

D 63b: le registre supérieur comporie le n° de l'autc
route embranchée placé en encart et la distance a I
bifurcation exprimée en kilométres

Les autres registres comportent les mentions desser
vies par ladite autoroute, complétées par le nombr:
de kilométres restant & parcourir pour les atieindre
Tous les registres sont & fond bleu

Ce panneau est implanté a environ 6 secondes d
parcours de ia confirmation courante (D 61b)

[{
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1.6

Panneaux de signalisation
complémentaire : type D 70

L es panneaux de type D 70 sont de forme rectangu-
laire et 4 fond blanc 1ls peuvent étre utilisés en com-
plément de la signalisation de sortie des échangeurs.

On distingue les panneaux suivants

D 71 : qui comporte Pindication “prochaine sortie”
suivie des mentians complémentaires d'intérét local
relatives a la sortie

Il est implanté a environ 90 secondes de parcowrs en
amont du point d’'impiantation de la signalisation

D 72 : qui comporte 'indication “accés & ' compié-
tée par ie nom de la ville concernée et la liste des sor-
ties desservant cette ville, Il est implanté en amont du
panneau d'avertissement de la premiére sortie, il
peut étre répété en ament de chacune des sorties ;
avant la derniére sortie, il indique “sortie , dernier

Prochaine sortie : Acces 2 REIMS :|
LOVE : :
sortie
MOUCHAMPS | (2
Gendarmerie sortie @
SR sortie
sortie @

23




1.7

Panneaux de localisation : type E 30

L.es panneaux de type E 30 sont de forme rectangu-
laire
On distingue les panneaux

E 31: qui comporte le nom das lieux-dits, foréts et

autres lieux traversés par la route, est & fond noir, E 32 : qui comporte le nom des cours d’eau, est a fond
sans liste! noir, sans listel

E 33: gui comporte le nom des parcs naturels régio-
naux ou des parcs nationaux est a fond blanc, avec
listel noir

PARC NATIONAL
ve LA VANOISE
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Cartouches : type E 40

Les cartouches sont de forme rectangulaire, sans lis-
tei

lls comportent l'identification de la voie composée
d'une lettre et d’un numéro

s complétent certains panneaux

On distingue les cartouches

E 41 : a fond vert caractérisant le réseau européen

E 43 : a2 fond jaune caractérisant le réseau départe-
mental

D10

E 42 : a fond rouge caractérisant les routes et auto-
routes du réseau national

E 44 : a fond blanc caractérisant le réseau communal
ou rural

c6 R2
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E 45 : &4 fond vert caractérisant le réseau forestier




1.9

Panneaux d’entrée et de sortie
d’agglomeration : type EB

s définissent les limites a l'intérieur desquelles les
regles de conduite ou de police, particuliéres aux
agglomérations au sens du Code de la Route, sont
applicables

lis sont de forme rectangulaire & fond blanc et com-
portent le nom de I'agglomeration , ils sont surmon-
tés d'un cartouche

Le panneau EB 10 est entouré d’une bordure rouge et
d’un listel blanc

Le panneau EB 20 comporte un listel noir et est barré
d'une diagonale rouge

Leur implantation est réalisée conformément aux
régles édictées dans la circulaire n® 73-173 du
27 sept. 1973

EB 10: EB 20:

[cren)
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INTRODUCTION

Les regles d’utilisation et d’ |mplanta’c|on des panneaux sont fonction des différents
types de carrefours et de leur configuration géométrique.

On distingue deux grandes classifications :

* Les carrefours avec affectation de voies ;

. les carrefours sans affectation de voies.

Remarques

i1y a affectation de voies quand tes ou des voles de décéfération).

» e nombre de voies en amont du carrefour est » En amont du carrefour, il y a eu création de
supérieur au-nombre de voies disponibles pour voies specialisées sur une longueur telle que
le mouvement direct, au droit du carrefour; (en = cela puisse étre considére comme une aug-

particulier sont éliminés par cette définition, mentation du nombre de voaes offertes a la cir-
les cas ou il existe des voies spécialisées cour- . cu!atron
AVERTISSEMENT

Les schemas d’'implantation ¢i-aprés donnent, pour chaque type de carrefour
» Les différents panneaux utilisables ( D.)) ;
- La distance d’|mplantat:on (d) des dlfferents'panneaux de signalisation, calculée

| ! partir d’un point appelé ° ‘point 0” deéfini suivant chague cas.

* | a hauteur de base (Hb) qui servira a déterminer la hauteur de composmon {He)
des éléments constitutifs d’'un panneau {(cf. chapitre 3). Cette hauteur de base est
fonction de la distance de lisibilité des inscriptions. Celle-ci doit prendre en compte
le temps nécessaire a la LECTURE du panneau, & la COMPREHENSION du mes-
sage et & 'ACTION. La hauteur de base est donc définie en fonctlon des vntesses
pratiquées a I'approche du panneau concerné.

* La hauteur d’implantation (h) des panneaux qui est mesurée entre la chaussée ou
le trottoir et |a partie inférieure du panneau ou de I'ensemble des panneaux.

Pour les panneaux placés sur accotement, cetie hauteur est, en régle générale,
prise entre 2 m et 2,50 m en tenant compte des conditions de circulation ; elle peut,
dans certains cas, étre ramenge a 1 m.

Pour les panneaux ptacés sur portique ou potence, cette hauteur d0|t deégager le
gabarit (pour déterminer le gabarit, se reporter a 'ICTARN - instruction sur les con-
ditions techniques d’aménagement des routes nationales - ou & I'lCTAL - instruc:
tion sur les conditions techniques d’aménagement des autoroutes de liaison -). Il

~convient de vérifier que l'itinéraire étudié ne fait pas part:e des itinéraires de caté-

~gorieCouE de transports exceptionnels

_ Remarques ' _ _
La vitesse & prendre en compte est celle reel!e-  Parcontre, pour la signalisation de position des
.ment pratiquee par l'usager lorsqu’il prend con- mouvements sortants d’'urn itinéraire prioritaire,
naissance de 1a signalisation, {a vitesse a prendre en compte sera plus faible
Ainsi, dans I'étude compléte d’un carrefour, la dans la mesure ou la présignalisation aura
vitesse a prendre en compte peut 8tre diffé- averti 'usager de fa manceuvre a effectuer.

rente au niveau de la présignalisation, de la De la méme fagon, pour la signalisation de
position et de la confirmation, position des mouvements sortants d'un iting-
En effet, pour la présignalisation et la conffrma raire non prioritaire, la vitesse & prendre en

tion, la vitesse sera généralernent voisine de la compte sera plus faibie compte fenu de l'obfi-
vitesse limite autorisée. gation de CEDEZ LE PASSAGE ou de STOP.

]
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D’UTILISATION ET
D’IMPLANTATION
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CHAPITRE 2

REGLES D’UTILISATION
ET D’IMPLANTATION
DES PANNEAUX

2.1

Carrefours
avec affectation
de voies

2.1.1
Echangeur autoroutier ou routier

Dans ce type de carrefour, on distinguera .
1 Les échangeurs autoroutiers qui sont des échan-

PANNEAUX UTILISABLES

geurs situés sur une voie ayant le statut autoroutier et
qui comprennent

* les sorties qui comportent un n° de sortie ou qui
sont susceptibles d’étre numérotées a terme ,
*» les bifurcations entre deux autoroutes.

2 Les échangeurs routiers situés sur des chaussées a
2x 2 voies (ou plus) ayant ou non te statut de vole
express et qui comprennent .

* les sorties qui comportent le n°® de sortie ou qui
sont susceptibles d’étre numérotées a terme ;

* les sorties isolées qui peuvent étre précédées ou
suivies de carrefours ordinaires et qui ne sont pas
susceptibles d'étre numérotées a terme

% Bk x TR T [ e e L TR T B TETEs i R R n "-’"t’
mmziz’“:gﬂ;wggmif?:’:’:m:%gwmwz srsnslreessd cgwmgﬁam?om%%soumgc RREFOORT
Vi f b ni e PSR L ALERTESS GINAL AbeN oS i Rt RS b 5 g
I M;,?im@f“ ww&fﬁiwi%@‘é’ﬁ“ﬁﬁi%’55‘2355555;&
. * une sortie autoroutiére
Echangeur autoroutier nUrmerotie orout D63a + D61
» sortie numérotée Da 51 | Da4dic + Da4dta | Da3ic + Da31a | Proscrite
= bifurcation Da52 | Da41c + Dadlc | Da 31c + Da 31c | Proscrite * une bifurcation auto- D63 + Dé&b
routiére
Echangeur routier - -
* sortie numérotée Da51 |Dadib + Da4la | Da31b + Da 31a | Proscrite * une sortie routiére D63a + D6la
* sortie isolée — Da 41b + Da 41b | Da 31b + Da 31b | Proscrite numérotée
* une sortie routiere D &ia
isolée
2.1.1.1. €Cas ol la somme du nombre * un autre carrefour D 6ta

de voies a I’aval de la divergence
est égale au nombre de voies a Pamont

Remarques

1 La signalisation de position est proscrife

Dans les cas ot Ia zone de divergence des chaussées
comporte des obstacles qui peuvent élre dangereux
qu’ils soient isolés ou non par des glissiéres (candéla-
bres, séparateur en béton, culée d’ouvrages, déblais
ou remblais importants) un dispositif de balisage des
musoirs pourra étre implanté (cf circulaire 77-142 du
289 77)

2 Si la chaussée comporte 3 voies ou plus, le panneau
Da 51 peut éire répété a gauche

3 Dans le cas d’échangeurs rapprochés (interdistance
inférieure a 5km), le panneau Da 51 doit étre sup-
primé, le panneau D 61 peut éfre implanté sur le
TP C , dans les cas d’échangeurs trés rapprochés, les
panneaux 0 61 et D 63 sont supprimes

4 Dans le cas ot une autoroute comporte deux ou plu-
sieurs chaussées paralléles et de méme sens (en parti-
culier g'il existe des voies collectrices ou distributri-

100

ces), il faut éviter que les usagers interprétent mal les
indications qui ne leur sont pas destinées En consé-
quence, si 'une des chaussées doit comporter un pan-
neau ou un portique de signalisation, Ia ou les chaus-
sées paralléles doivent comporter dans le méme plan
un panneau ou un portigue portant les mémes indica-
tions que le signal de filante précedent

Commentaires du schéma

1 Les distances d sont compiées 3 partir du point 01,
point de divergence des voies, matérialisé sur la
chaussée par le début d’une ligne continue. Pour la
signalisation de confirmation, jes distances d sont
comptées & partir du peint 02 qui est Ia fin du biseau
de la voie d’entrée Lorsqu'il n’y a pas d’entrée, la dis-
tance d est comptée a partir du point 01

2 Pour fes vitesses comprises entre 60 et 90 km/h, la
hauteur de base est de 160 ou 200 mm pour les pan-
neaux placés sur accotement mais ne doit jamaris,
pour des raisons de lisibilité, descendre en dessous de
250 mm pour fes panneaux dégageant fe gabarit

L.
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CONF|RMATION
;\VLTESSESV,M
110 & 130 kmo/h 500/700 m 320 mm
90 a 110 km/h 400/550 m 250 mm o
.1 m mini
75 a4 90 km/h 300/400 m 200 mm
60 & 75 km/h 200/300 m 160 mm

SIGNALISATION AVANCEE

T — -
B cgv,c s‘”'”sz=¢a

fyiag | ifimpmyagal fFkarey

RS

i Priese Hacs Bt S I
VITESSES ‘gggg;}:#%@ww@jgg :1;;
110 a4 130 km/h 0 320 mm
90 a 110 km/h 0 250 mm .
portique
754 90 km/ 0 250 mm
604 75 km/ 0 250 mm
PRESIGNALISATION
[+ d fonction: ;§§ :
iinb.de voles " |
2v = 250 m
110 & 130 km/h 3v=50m 320 mm
4v = 750m
2v = 150 m
90 & 110 km/h 3v=300m 250 mm portique
4y = 450 m
2v = 120m
75a& 90 km/h 3v=240m 250 rmm
4v = 380 m

AVERTISSEMENT

110 & 130 km/h

90 & 110 km/h

1 m mini

75 & 90 km/h

en principe inutile
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2 1 Carrefours avec affectation de voies (suite)
2 1.1 Echangeur autoroutier ou routier

2.1.1.2 Cas ol la somme du nombre
de voies a I’aval de la divergence
est supérieure

au nombre de voies a Yamont

Remarques

1 La signalisation de position est proscrite

Dans les cas ot la zone de divergence des chaussées
comporte des obstacles qui peuvent éire dangereux
qu'ils soient isolés ou non par des glissiéres {candé-
labres, séparateur en béton, culée d’ouvrages,
déblais ou remblais importants}) un dispositif de bali-
sage des musoirs pourra étre implanté (cf circulaire
77-142 du 289 77)

2 Si la chaussée comporte 3 voies ou plus, le pan-
neau Da 51 peul étre répété a gauche

3Dans le cas d'échangsurs rapproches (interdis-
tance inférieure 4 5 km), le panneau Da 51 doit étre
supprimé, le panneau D 61 peut étre implanté sur le
TPC , dans les cas d’échangeurs trés rapprochés,
fes panneaux D 61 et D 63 sont supprimes

4 Dans le cas ou une autoroute comporte deux ou
plusieurs chaussées paralléles et de méme sens (en
particulier s'il existe des voies collectrices ou distri-
butrices), il faut éviter que les usagers interprétent
mal les indications qui ne leur sont pas destinées En
conséguence, si 'une des chaussées doit comporter
un panneau ou un portique de signalisation, la ou les
chaussées paralléles doivent comporter dans le
méme plan un panneau ou unh portigue portant les
mémes indications que fe signal de fifante précédent
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Commentaires du schéma

1 Les distances d1 sont comptées a partir du point
01, point de divergence des voies, c’est le point ol
les voies se separent et atteignent chacune leur
pleine largeur (3,5 m maximum)

2 Le second portique de présignalisation est placé au
point 0’1, c’est fe point ol débute 'élargissement de
la chaussée La distance figurée surle panneau estla
distance d1 qui le sépare de la signalisation avancée

3Lle premier portique de presignalisation est
implanté a une distance d3 (fonction du nombre de
voies) du poini 0’1 La distance figurée sur ce pan-
neau est la distance d2 qui le separe de la signalisa-
tion avancée (d2 = d7+d3)

4 Dans le cas de sorlie, le portigue de signalisation
avancée implanté au point 01 peut éfre remplacé par
une potence supportant un panneau Da 31 refatif 4 la
sortie
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CONFIRMATION
{i[dem2111)

SIGNALISATION AVANCEE

110 & 130 km/h 0]
80 & 110 km/h 0 250 mm
portique
754 90 Kkm/h 0 250 mm
80 & 75 kmih 0 250 mm J

SECONDE PRESIGNALISATION
 VITESSES

PR N

s.%&&%"&%'w peweon T nd R e 3%': g

R
sin Lo ‘ g8 B

s % Q@wga;@g aE e B¢ «F dmo R
o b 5 v i B L I

110 a 130 km/h d1

90 4 110 km/h di 250 mm )
portigue

754 90 km/h d1 250 mm

60 a 75 km/h dl 250 mm

PREMIERE PRES]GNALISATION

110 a 130 km/h 3v =500m 320 mm
4v = 750m
2v = 150m
90 4 110 km/h 3v=300m 250 mm portique
4v = 450m
2v =120 m
75 a 90 km/h 3v =240m 250 mm
4v = 360m
AVERTISSEMENT
{idem2111)
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2 1 Carrefours avec affectation de voies (suite)

212
Carrefour a niveau

Remarques :

1 En régle générale, la signalisation de position est
réalisée a l'aide de panneaux D 21a
Exceptionnellement, lorsque la mise en place de
cette signalisation pose des problemes d'implania-
tion ou d’environnement, on pourra

* 50it utiliser des panneaux D 21h qui, du fait de
I'absence d’indications de kilométrage, sont de lon-
gueurs inférieures aux D 21a,

* 50it ne pas implanter de signalisation de position

2 Si limplantation de portique s’avére impossible, on
se reportera au schéma 222 L’affectation de voies
est alors portée a la connaissance des usagers parun
panneau d’indication spécifique C 24 implanté sur le
méme support ou a proximité de la présignalisation

104

Commentaires du schéma

T Les disiances d sont comptées & partir du point 01,
point de divergence des voies (début de Ia ligne conti-
nue) Pourla confirmation, les distances d sont comp-
régs a partir de 02, point o 'usager pénékre sur l'iti-
néraire concerné

2 Pour des vitesses inférieures & 60 km/h, la hauteur
de base (Hb} a utiliser sur des panneaux dégageant le
gabarit ne doit jamais, pour des raisons de lisibilite,
descendre en dessous de 200 mm
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CONFIRMATION

VITESSES . |- 2=t

2y Yo @

oy

75 4 90 km/h

‘ 1 mou
60 a 75 km/h 300 m 100 mm entre2et25m
< 60 km/h 200 m 100 mm
POSITIO

VITESSES

e
PE

entre 15 et 50 m

75 a2 90 km/h
entre Qet16m 125 mm
entre 15et 50 m 125 mm
60 a 75 km/h
entre Oet15m 100 mm
entre 15 et 50 m 100 mm
< 60 km/h
entre Oet15m 100 mm
entre 15et 50 m 100 mm
Proches de 0
entre Oeti1bm 100 mm

entre2et25m
(exceptionnel-
lement 1 m)

VITESSES:

SIGNALISATION AVANCEE

75 & 90 km/h 0
60 &4 75 km/h 0 250 mm
< 60 km/h 0 200 mm

portique
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22

Carrefours sans affectation de voies

221
Carrefours simples a trafic
d’échange faible

Il s’agit de carrefours dont la géométrie est simple,
sans aménagement particulier, ou la visibilité est suf-
fisante compte tenu des vitesses pratiquées et qui
supportent un trafic d’echange faible

Remarques :

1 Pour des raisons de lisibilité, la signalisation de
position utilisée seule conduit & lemploi d’une hau-
teur de base importante qui entraine des panneaux
de grande dimension dont I'implantation pose que/-
quefois des difficultés Dans ce cas, on peut envisa-
ger

*» 'emploi d’une présignalisation qui permet d’utiliser
une hauteur de base inférieure pour la position
fcf 222),

» ['utilisation de panneaux D 21b qui, du fait de
l'absence d'indications de kiformétrage, sont de lon-
gueurs inférieures a celles des D 271a

2 Si la signalisation de position est mal visible ou
impossible a implanter en raison

» soit d’un profil en fong ou d’un tracé en plan tour-
mentes ,

* soit d’un masque génant la visibilité (ouvrage d’art,
plantations )},

 soit de l'environnement ou de contraintes physi-
ques (aggfomération),

on utilisera une présignalisation implantée dans les
conditions définies au 222
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Commentaire du schéma :

Les distances d sont comptées a partir du point 01,
point ol P'usager effectue sa manceuvre pour quitter
Pitinéraire concerné Pour la confirmation, les distan-
ces sont comptées a partir du point 02, point ot 'usa-
ger pénétre sur 'itinéraire concernég
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CONFIRMATION

. R L gV R

T B e ek

Eer S
e

PRI TR T S STk

890 4 110 km/h 400 m
754 20 km/h 300 m 125 mm 1 m ou
entre2et25m
60 a4 75 km/h 300 m 100 mm
{ 60 km/h 200 m 100 mm

POSITION

P T

80 & 110 km/h

> 16 m

entre Oet1bm 250 mm
> 15m 250 mm
75a 90 km/h
entre Oet15m 200 mm
> 15m 200 mm
60 & 75 km/h
entre Cet15m 160 mm
> 15m 160 mm
< 60 km/h
enire Oet1bm 1256 mm
> 15m 125 mm
Proches de 0
entre Det15m 100 mm

1mou :
entre2et25m .

107



2 2 Carrefours sans affectation de voies (suite)

222
Carrefours simples a trafic
d’échange important

Il s’agit de carrefours dont la géométrie est simple,
sans aménagement particulier, ou la visibilité est suf-
fisante compte tenu des vitesses pratiquées mais qui
supportent un trafic d’échange important

Remarques :

Si les panneaux D 27a posent des difficuliés
d'implantation, on pourra

e soit utiliser des panneaux D 21b qui, du fait de
Pabsence d’indication de kilométrage, sont de lon-
gueur inférieure a celle des D 21a,

s s0it ne pas implanter de signalisation de position

108

Commentaires du schéma

1 Les distances d sont comptées & partir du point 01,
point ou 'usager effectue sa manceuvre pour quitter
f’itinéraire concerné

Pour fa signalisation de confirmation, les distances d
sont comptées & partir du point 02, point otr 'usager
pénétre sur l'itinéraire concerné

Dans certains cas, les points 01 et 02 sont confondus

2 Dans les cas ou il est nécessaire de dédoubler ia
présignalisation, on implantera les deux ensembles
de D 43 de part et d’autre du point d’implantation
théorique défini dans le tableau
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Carrefours sans affectation de voies

CONFIRMATION

: : N &i:reEts:SES<, . :5 ’; ’ '5 E i »"1;1:;, 3 ;a; }i N : ;:
90 & 110 km/h
754 90 kim/h 300 m 125 mm 1m ou
' ' entre2et25m
60 a 75 km/h 300 m 100 mm
< 60 km/h 200 m 100 mm

POSITION

. VITESSES .| -

— T
5 .
P
B

Sy

o

oT

80 & 110 kmth

entre 15et 50 m

entre Oet15m 160 mm
entre 15 et 50 m 160 mm
754 90 km/h
entre Det1om 125 mm
1mou
entre 15 et 50 m 125 mm entre 2 et 25 m
60 & 75km/h
entre Oet15m 100 mm
entre 15 et 50 m 100 mm
< 60 km/h
entre Qet15m 100 mm
PRESIGNALISATION

A M ey
N B
A R S L T AN

g
| ERP. ), kS
N. L i X

Q0

90 & 110 km/h 100 m

753 90 km/h 7B m 125 mm

60 & 75 kmih 7B m 100 mm
< 60 km/ 15450 m 100 mm

1mou
entre2et25m
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2.2 Carrefours sans affectation de voies (suite)

223
Carrefours complexes

Il s’agit de carrefours dont la géométrie peut poser
des difficultés de compréhension tels que giratoires,
paties d'oie, etc.

Remarques :

Si les panneaux D27a posent des difficultés
d’implantation, on pourra

* soit uliliser des panneaux D 21b qui, du fait de
l'absence d’indication de kilométrage, sont de lon-
gueur inférieure & celle des D 21a,

*» s0if ne pas implanter de signalisation de position
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Commentaires du schéma

1 Les distances d sont comptees a partir d'un point
01, point ol 'usager effectue sa manoeuvre pour quit-
ter 'itinéraire concerneé Pour la signalisation de con-
firmation, les distances d sont comptées a partird’un
point 02, point ou 'usager penétre sur l'itinéraire con-
cerng

2 Dans les cas ol if est nécessaire de dédoubler la
présignalisation, on implantera les deux panneaux
D 42 de part et d’autre du point d'impiantation théori-
que défini dans le tableau
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CONFIRMATION
!
75 a4 90 km/h 300 m 125 mm 1m ou
| entre2et25m
o 60 & 75 km/h 300 m 100 mm
| < 60 km/h 200 m 100 mm
2
POSITION
k> s EaRnE Ay
_........J). o : #u&\ggi’g
el AR S o e b 6&%@5’0@:
entre 15 et 50 m 200 mm
f 90 4 110 km/h
entre Oet15m 160 mm
[ entre 15 et 50 m 160 mm
754 90 km/h
‘ entre Cet15m 125 mm 1m ou
entre 15 et 50 m 125 mm entre 2et25m
60a 75km/h
| entre Oet15m 100 mm
T
entre 15 et 50 m 100 mm
[ < 60 krmn/h
entre Oet15m 100 mm
|
|
PRESIGNALISATION
B ﬁﬁi\ﬁﬁ%i&f" W@%ﬁ%@i% aLaEie g;{éﬁg%ﬁ@ﬁ
| R R ] e e
80 & 110 km/h 150 m 160 mm
|
754 90 km/h i20m 125 mm
fmou
enfre2et25m
| 60 & 75 kmih 120 m 100 mm
I < 60 km/h 100 m 100 mm
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2.2 Carrefours sans affectation de voies (suite)

224
Carrefours avec aménagement
de tourne-a-droite

Il s’agit de carrefours dont 'aménagement du tourne-
a-droite est realisé a I’aide de voie de décélération ou
voie spécialisée d’au moins 50 m de longueur (lon-
gueur du tireté T2)

Remarques :

1 La signalisation de position est proscrite

En effel, la configuration géoméirique du carrefour
conduirait a implanter la signalisation de position &
un point trés éloigné du point 0, celle-ci devrait donc
étre de grande dimension pour conserver une lisibilité
suffisante Son supporl, dimensionné en consé-
quence, constituerait alors un obstacle dangereux
situé dans la zone de divergence des chaussées
C’est pourquoi, la signalisation de position est rem-
placée par une signalisation avancée

2 La présignalisation doit, en principe, comporter
tous les mouvements méme §i les mouvements
directs sont évidents

112

Commeniaires du schéma

1 Les distances d sont comptées a partir d’un poin!
01, point ot 'usager effectue sa marnceuvre c'est-a-
dire le point ou la voie de décélération atteint 1,50 m
de largeur Pour la confirmation, les distances d sont
comptées a partir d'un point 02, point oa l'usager
pénétre sur la voie concernée

2 La ligne continue séparant la chaussée principale
de la voie de sortie doit débuter au point ol la voie de
sortie atteint sa pleine largeur (4 métres maximum)

3 Dans les cas o0 il est nécessaire de dédoubler la
présignalisation, on implantera les deux ensembles
de D43 de part et d'autre du point d’'implantation
théorique défini dans le tableau

4 Pour des vitesses comprises entre 60 et 90 km/h, la
hauteur de base (Hb) & utiliser en signalisation avan-
cée est de 125 ou 100 mm, pour des panneaux placés
sur accotement, pour des panneaux placés sur
poterice, cefte hauteur de base (Hb) ne doit jamaris,
pour des raisons de lisibilité, descendre en dessous
de 250 mm

5 Dans le cas ol le panneau de sortie D 31 est placé
sur potence, if ne doit pas empiéter sur {a voie princi-
pale, dans la mesure du possible, on alignera vertica-
lement son bord gauche sur la ligne T 2 délimitant la
voie de décélération



Carrefours sans affectation de voies
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[

v-ﬂ

4dm maxi

=

90 a 110 km/h
75 a 90 km/h 300 m 125 mm
60 a 75 km/h 300 m 100 mm

1mou
entre 2et 25 m

s 180 mm
90 4 110 km/h 0 (250 mm)
s 1256 mm
75 a4 90 km/h 0 (250 mm)
. 100 mm
60a 75 kmh 0 (250 mm)

1mou
entre2et25m
{potence)

NALISATION

£

TS

90 & 110 km/h 100 m 160 mm
754 90 km/h 75 m 126 mm
60 & 75 km/h 75 m 100 mm

1mou
entre2et25m
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2.2 Carrefours sans affectation de voies (suite)

225
Carrefours avec aménagement
de tourne-a-gauche

Il s’agit de carrefours aménagés pour mouvements
sortant par la gauche

114

Commentaires du schéma

1 Les distances d sonf comptées a partir du point 01,
point ot 'usager effectue sa manceuvre pour quitter
litinéraire concerné, ¢’est-a-dire le début de la voie de
stockage

Pour la confirmation, les distances d sont comptées
a partir du point 02, point oG 'usager penétre sur la
voie concernée

2 S'il existe un ilot central “en dur’” sur lequel il est
possible d'implanter de la signalisation, il sera inté-
ressant de répéter le panneau D 43 4 gauche dans le
méme profil en travers, de méme le panneau D 21
pourra étre impianté sur I'ilét en dur situé en bout de
la voie spécialisée de tourne-ag-gatiche

3 Dans le cas de chaussée & 2x 2 voies fou plus),
"'ensemble de panneaux D 43 peut étre remplacé par
un panneau D 42 dont l'implantation et le dimension-
nement sont réalisés conformément aux indications
du 22 3 (pour Ia tranche des vitesses 110-130 km/h,
d = 200 m, Hb = 200 mm)

Le panneau [ 42 peut éire répété surfe T P C dans le
méme profil en travers

4 Dans fe cas ol il est nécessaire de dédoubier la pré-
signalisation, on implantera les deux ensembles de
D 43 de part ef d’autre du point d’implantation théori-
que défini dans le tableau
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90 a 110 km/h

R imou
75 a 90 kmth 300 m 125 mm entre 2 et 25 m
60 a 75 km/h 300 m 100 mm

POSITION
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90 a 110 km/h
entre 15 et 50 m 200 mm
> 50m 200 mm
75 a 90 km/h
entre 15 et 50 m 160 mm
1mou
> 50m 160 mm entre 2et 25 m
60a 75 kmfm
entre 15 et 50 m 125 mm
> 50m 125 mm
< 60 km/h
entre 15 et 50 m 100 mm

PRESIGNALISATION
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160 mm
753 90 km/h 75m 125 mm
60 a 75 km/h 75 m 100 mm

imou
entre2et25m
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2.2 Carrefours sans affectation de voies

226
Echangeur autoroutier ou routier

Il s’agit de carrefours déniveiés avec voie de décéléra-
tion et mouvement sortant par la droite (exceptionnel-
lement par la gauche) et comportant un terre-plein
central en continu permettant I'implantation d’un
support de signalisation

Dans ce type de carrefour, on distinguera

1 Les échangeurs autoroutiers qui sont des échan-
geurs situés sur une voie ayant le statut autoroutier et
qui comprennent .

Panneaux utilisables

¢ [es sorties qui comportent un n® de sortie ou qui
sont susceptibles d’étre numérotées a terme,
* les bifurcations entre deux autoroutes

2 L es échangeurs routiers situés sur des chaussées a
2x 2 voies (ou plus) ayant ou non le statut de voie
express et qui comprenhent

* les sorties qui comportent le n® de sortie ou qui
sont susceptibles d’étre numeérotées a terme

* les sorties isolées qui peuvent étre précédées ou
suivies de carrefours ordinaires et qui ne sont pas
susceptibles d’étre numérotées a terme

iEEE e EX PERE ey 5 T e R S A
" Présians _4Confirmation Jorsque le canefolir subiantiest : 2.
_ iEg%%‘g%gw e filante;|. * une sortie autoroutiére numérotée (D 63a + D 61b
+ une hifurcation autoroutiére D63b + D61b
* sortie numerotée D51 D 41a D 62b D 31a proscrite
* hifurcation D 52 D 41c D 62b D 31c proscrite * une sortie routiére numeérotée D63a + D61a
Echangeur routier * une sortie routiére isolée D &1a
* sortie numerotée D 51 D 41a D 62a D 31a proscrite
* sortie isolée — D 41b D 62a D 31b proscrite * un autre carrefour D 61a

Remarques :

1 La signalisation de position est proscrite.

Dans les cas ol fa zone de divergence des chaussées
comporte des obstacles qui peuvent éire dangereux
qu'ils soient isolés ou non par des glissiéres (candé-
labres, séparateur en béton, culée d’ouvrages,
déblais ou remblajs importants ), un dispositif de
balisage des musoirs pourra étre implanté (cf circu-
faire 77-142 du 289 77)

2 Si la chaussée comporte plus de trois voies

* Jes hauteurs de base £ 250 mm définies dans le
tableau, sont augmentées d’une gamme,

« [a présignalisation (D 41) est pfacée sur hiaut-mét ,
* Je panneau D 51 peut étre répété & gauche

3 Dans le cas des bifurcations autoroutiéres ou
lorsqu’une sortie constitue un point de choix impor-
tant (péage / non peéage par exemplej, on implantera
deux panneaux de confirmation de filante sur le
TPC - le premier situé en vis-a-vis du panneau de
présignalisation dans le méme profil en lravers, le
second situé en vis-a-vis du panneau de signalisation
avancée On veillera & Fhomogénéité des hauteurs
d’implantation des panneaux se trouvant ainsi en vis-
&-vis

4 Dans le cas d’échangeurs rapprochés (interdis-
tance inférieure & 5 km), le panneau D 51 doit étre
supprimé, le panneau D 61 peut étre implanté sur
T PC , dans le cas d’échangeurs trés rapprochés, les
panneaux D 61 et D 63 sont supprimés

5 Dans le cas ou une voie comporte deux ou plusieurs
chaussées paralléles et de méme sens (en particulier
s'il existe des voies collectrices ou distributrices), il
faut éviter que les usagers interprétent mal les indica-
tions qui ne leur sont pas destinées. En consé-
quence, si Pune des chaussées doit comporter un
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panneau ou un portiqgue de signalisation, la ou les
chaussées paralléles doivent comporter dans le
méme plan, un panneau ou un portique portant les
mémes indications que le signal de filante précédent

6 Lorsque la confirmation de filante ne comporte
qu’une seule mention, le panneau D 62 doit étre rem-
placé par un panneau D 61, s'il y a risque de confu-
sion sur la nature du panneau

Commentaires du schéma

1 Les distances d sont comptées & partir d’un point
01, point ol 'usager effectue sa manceuvre pour quit-
ter l'itinéraire concerné, ¢’est-a-dire le point ol la voie
de sortie atteint 1,50 m de largeur Pour la signalisa-
tion de confirmation, les distances d sont comptées a
partir d’un point 02 qui est la fin du biseau de la voie
d’entrée Lorsqu’il n'y a pas d’entrée, les distances
sont comptées a partir du point 01

2 La ligne continue séparant la chaussée principale
de fa voie de sortie doit débuter au point ou la voie de
sortie atteint sa pleine largeur (4 métres maximum)

3 Pour les vitesses comprises entre 60 et 90 km/h, la
hauteur de base est de 200 mm pour les panneaux
placés sur accotement mais ne doit jamais, pour des
raisons de lisibilité, descendre en dessous de
250 mm pour les panneaux degageant le gabarit

4 Le panneau de sortie D 31 ne doit pas empiéter sur
ia voie principale ; dans fa mesure du possible on ali-
gnera verticalement son bord gauche sur fa ligne T2
délimitant la voie de décélération

De la méme fagon, lorsque le panneau de présignali-
sation D 41 est implanté sur haut-mat, on alignera
verticalement son bord gauche sur ia ligne de rive
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110 & 130 km/h

500 m/700 m
90 & 110 km/h 400 m/550 m 250 mm
75a 80 km/h 300 m/400 m 200 mm
60 a 75 km/ 200 m/f300 m 160 mm

1 m mini

90 a 110 km/h 0 250 mm
75 4 90 km/h 0 250 mm
60a 75kmih 0 250 mm

potence

110 4130 km/h | entre 0 et 350 m 320 mm
9 a110km/h | entre 0et 300 m 250 mm
754 km/ | entreOet 260 m 250 mm
604 75km/h | entre 0 et 200 m 250 mm

haut-méat

PRESIGNALISATIO

110 & 130 km/h 1000 m
90 a 110 km/h 800 m 250 mm
- 1 m mini
754 90 kmih 600 m 200 (250 mm) (haut-méat)
60 & 75km/h 400 m 160 (250 mm)
AVERTISSEMENT

TE B WAL
6 i3 g e

5|
P

: Fior T
285 EEAb A L]
PAB G G s K e
a 130 km/h 2000 m
80 & 110 km/h 1500 m 250 mm 1 m mini
75a 90 km/h en principe inutile
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AVERTISSEMENT

Hauteur de base — Hauteur de composition

Les schémas de principe du chapitre 2 donnent, pour chaque panneau, une hauteur
de base (Hb) définie en fonction des vitesses d’approche des véhicules et des condi-
tions d’'implantation. '

A partir de cette hauteur de base (Hb), on deduit la hauteur de composition (Hc)
nécessaire au dimensionnement des elements cons’ututtfs d’'un panneau, de la
maniere suivante :

Panneaux a fond clair : (jaune ou blanc) Hc = Hb
Panneaux & fond fonce : He = Hb + 1 gamme
Cartouches : : Hc = Hb (%)

(*) Dans le cas ol le cartouche surmonte un panneau de petites dimensions, le cartouche peut quel-
quefois paraitre trop grand ; il sera alors admis d’adopter Hec = Hb -1 gamme afin de rééquilibrer
visuellement les surfaces.

Caractéres
DEFINITION

Un caractére peut étre soit une lettre (y compris les accents), soit un chiffre, soit un
signe (trait d’union, parentheses, apostrophe, point...), soit une abréviation courante
(sf, sfs). On distingue 3 types de caractéres :

Type Désignation Couleurs

Lettres majuscules droites

L1 glhglg‘]f‘;zs droits Noirs
Abreviations couranies
Lettres majuscules droites
Chiffres droits

L2 Signes | Blancs
Abreviations courantes
Lettres majuscules italiques

" Lettres minuscules italiques _ Noirs

L4 Chiffres italiques ou
Signes . Blancs
Abréviations courantes

Les caractéres L4 noirs et L1 sont utilisés sur les panneaux ou cartouches a fond
clair (blanc ou jaune).

Les caractéres L4 blancs et L2 sont utilisés sur les panneaux ou cartouches a fond
fonce.

Le dessin des caractéres est défini en annexe.

 GAMMES DE HAUTEUR

Les gammes . de hauteur de caracteres données ci-aprés sont tomours celles des

-majuscules.

. Les caractéres L4 minuscules sont de hauteur egale a 0,7 fois la hauteur des carac-
* téres L4 majuscules correspondants.

Les gammes de hauteur de caractéres couramment utilisées sont les suivantes :

en mm 400 - 320 - 250 - 200 - 160 - 125 - 100

Les gammes de hauteur de 80 - 62,5 - 50 mm peuvent étre utilisées pour des détails
de composition (abréviations, indications secondaires ou complémentaires).

La gamme de hauteur de 62,5 mm pour I'alphabet L4 est utilisée pour les panneaux
d’adressage (D 29).
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CHAPITRE 3

DEFINITION

ET DIMENSIONNEMENT
DES ELEMENTS DE BASE

Les éléments de base constituant un panneau sont
les suivants

+ |Indications de destination

¢ [déogrammes

¢ Indications de distance

* Fléches des panneaux D 43

* Fléches de sortie

* Fleches d’affectation de voies
* Symboles.

* Symbole échangeur

¢« Numéro de voie en encart

e | istels

* Pointes de fléches

31

Indications de destination

Sont considérées comme indications de destination

¢ | es indications principales seules

* Les indications principales suivies d’indications
secondaires

# | o5 indications complémentaires

120

3.1.1.
Définition, type et hauteur
de caractéres utilisés

Le choix du type de caractéres & utiliser pour les indi-
cations de destination s’effectue comme suit

* L.es mentions “classées” ou “non classées’ faisant
I'objet d'une signalisation de focalité au sens du
Code de la Route, les indications génériques et les
rabattements vers une voie sont inscrites en caracté-
res L1 ou L2

* [ es autres mentions figurent en caractéres L4,
majuscules si elles sont “classées”, minuscules (ini-
tiale majusc ) si elles sont “‘non classées”

—



3.1.1.1 Indications principales

£ Indical _
¢« Nom d’ agglomeratlon
» |ndication globale

AUTRES DIRECTIONS, TOUTES DIRECTIONS

* Rabattement vers une autoroute (1) L1 He
— “A” suivi d’un nombre de 4 chiffres maxi(2) ﬁ;
* Rabattement vers une route
— “vers” suivide N,D,C, R, F
suivi d’'un nombre de 4 chiffres maxi (2) (3)
* Nom de guartier L4 majuscules
si classées
* Mention de service L4 minuscules Hc
* Mention touristique initiale majusc.
si non classées
* |ieux-dits, cours d’eau, foréts, L4 minuscules H
hameaux . initiale majusc ¢

(1) Dans ce cas, le numeéro de 'autoroute est complété par un symbole SC 17
(2) Ce nombre peut étre complété par un indice d'ordre (A 2, BIS, TER) inscrit
en L1 ou L2 de hauteur de compaosition Hc— 2 gammes

(3) La mention “vers” est inscrite en L4 minuscules de hauteur He

3.1.1.2 Indications secondaires

e z“‘m& ggvm&% %,ﬁ:i;.v%;;m&s\;&*%wwyfg}-:h

n = ..?m
A Inéicatlonsxse onda

ek T b e R e

# w.f
&
R

* Précision de quartier ou de secteur maj si classées (%)
précédée par un trait d'union ) ou Hc -1
minusc avec initiale

en maj si non classées

e Traduction L4 majuscules He — 1

inscrite entre parenthéses

* Numéro de voie inscrit entre
G e parenthéses
de voie * Nom d’agglomération
inscrit entre parenthéses

L4 majuscules Hc—1

(*) A l'exception des indications secondaires classees compiétant
une indication principale inscrite en L4 majuscules, qui s'écrivent
en L4 minuscules avec initiale en majuscule et en hauteur He -1

3.1.1.3 Indications complémentaires

w,g«m«m»w T d L TRy ’ Sraar ,;,,;;‘M K ey SRR ﬁ@ég%& ; L TE &&:gr“’gg”‘iﬁ@f%ig{;ﬁ
Tf;,;%h;d“’ ah:”ons;cémplemeatau;eSxwzéiwfzwé;‘ﬁ; %:f Eﬁ§§§ igﬁjj@feneﬁsg?:kyw : b2 Haufeur i
* “Péage” L4 minuscules He -1
° l‘par X bl
par .4 minuscules Hc—1
X (nom d’agglomeération, point de passage, .) L4 majuscules Hc — 1
s “altitude .m" L4 minuscules Hc—1
e “Commune de X ”
Commune de L4 minuscules Hc—2
initiale ma,j.
X L4 majuscules He-2

121



312
Espacement entre caracteres

'espacement entre chaque caractere est fonction

» de chacun des deux caractéres concernes

s de la hauteur He

Les espacements deéfinis dans le présent paragraphe
312 ont été établis de fagon & assurer une lisibilité
optimum , ils sont par consequent appelés “espace-
ments a 100 %"

Ces "“espacements & 100 %" peuvent étre portés a
125 % ou ramenés a 70 % dans les cas visés aux
chapitres 5 et 6 ci-aprés

3.1.2.2 Espacement entre lettre et chiffre

3.1.2.1 Espacement entre lettres et entre
chiffres

L'espacement optimum des caractéres pour assurer
la meilleure lisibilité est égal a deux fois I'épaisseur
du trait de la lettre entre deux lettres droites

Etant donné que pour les letires rondes, 'espace-
ment optimal est différent de celui relevé pour les let-
tres droites, I'espacement 100 % est défini pour cha-
gue couple de lettres contigués

L’'ensemble est simplifié a 10 cas d'espacement défi-
nis dans les tableaux joints en annexe

10

0,.5Hc

{ He g

3.1.2.3 Espacement entre lettre ou chiffre et signe

a) Parenthéses

o ’, T B
I Q
—_— I —
He 0.25 He
b) Trait d’union
2 l -
-
0,3 He 0,3 He
[} 1
ot (5]
Z| M il
0.3Hd | £.3 He
¢) Apostrophe
3]
1
o
T L apostrophe est placée
v au mieux dans | espace
x entre les iettres concer
nees
0,8H 08He 0 8Hc-2

——— it



d) Point

3.1.2.4 Espacement entre letire et abréviation courante

i
|
I
1
I
[
|
i
!

3.1.2.5 Espacement entre mots abrégés ou non

=
d 0
L pu
3
-
|
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Cas particulier

des articles et prépositions
compris enire deux mots

Les articles définis ou indéfinis et les prépositions
compris entre deux mots s'écrivent avec des caracté-
res de méme type dont la hauteur est inférieure de
2 gammes & celle de ces deux mots,

Par exception, lorsque les mots sont écrits en L4
minuscules, les articles et les prépositions compris
entre ces mots sont écriis dans la méme gamme de
hauteur

La regle d'espacement applicable entre chaque
caractére de I'article ou de la préposition est la régle
normate pour la hauteur effective des caractéres

L’espacement entre les mots et les articles ou prépo-
sitions est de 0,8 fois la hauteur des caractéres des
mots.

p He |

| He |

|
5
[+
F
N
o pHe-3
-

He-1

QS Hc|

08 He=1

T voir Neta
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Cas particulier

des indications

de destination longues

3.1.4.1 Abréviations

Pour diminuer la longueur des panneaux sans dimi-
nuer la compréhension, il est souhaitable d’appliquer
les régles d’abréviation suivantes

1. Les prépositions “sur” et “sous” sont remplacées
par les abréviations courantes “sf” et “s/s” qui sont
considérées comme des caracteres dont {es régles
d’espacement sont définies au paragraphe 312 ci-
avant

2. Si cela ne présente aucun risque de confusion avec
un autre nom géographique voisin, ou de mauvaise
comprehension, on peut tronquer un nom géographi-
que .

SAINT PHILBERT DE GRAND LIEU =
SAINT PHILBERT
VELIZY-VILLACOUBLAY = VELIZY
PALAVAS Les FLOTS = PALAVAS

3. Sinon une partie du mot peut é&tre abrégée en con-
servant au moins la premiére lettre

VIRY-CHATILLON = VIRY CHON
SAINT BERTHEVIN = ST BERTHEVIN
AIX EN PROVENCE = AIX EN PCE
PORTE DOREE = PTE DOREE

La partie abrégée s'écrit en caractéres de méme type
mais de hauteur inférieure de 2 gammes et s'aligne
en haut

La régle d’espacement entre les caractéeres de la par-
tie abrégée est la régle d’espacement normal
L’espacement entre la derniére lettre de hauteur nor-
male et la premiére lettre de hauteur réduite est
espacement qu’il y aurait si ces deux lettres étaient
de hauteur normale

4. ’abréviation d’'un mot composé peut consister a
conserver la premiére partie du mot et a4 abréger la
seconde en ne maintenant que la premiére leitre sui-
vie d’'un point

AIX EN PROVENCE = AIXENP
BOURG en BRESSE = BOURG ENB

Les régles d’espacement entre la lettre et le point
sont définies au paragraphe 3123



3.1.4.2 Inscription sur deux lignes

Si on ne peut pas abréger I'indication de destination,
on inscrit celle-ci sur deux lignes, la deuxieme com-
mengant toujours par un trait d’'union ou un article {ou
une préposition)

L'ensemble des deux lignes est inscrit dans un
espace fictif de hauteur 2,5 Hc qui constitue I'élé-
ment de base

I d
-
Q
I
wy
°]
T
")
o
o
0,6 He
o
T
[} )
. g
£
5 —aim—
o~ Ll
|
[4]
I
0,6 He
-
[<]
B4
10
NT f
UuXxs

Nota :
Lorsque les espacements a 100 % entre caractéres sont augmentés ou réduits (voir paragraphe 3 12 ci-avant) cette variation
s’applique & tous les espacements horizontaux de Findication de destination
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315
Cas particulier
des indications complémentaires

Ces indications sont placées soit

¢ 4 cOté de l'indication concernée

* sous la (ou les) indication(s) concernée(s)
L'indication complémentaire est inscrite dans un
espace fictif de hauteur He qui constitue I'élément de
base

Cas particulier
L’indication “péage” est entourée d’un liseré de largeur 0,05 Hc. Elle est inscrite en caractéres L4
minuscules de hauteur Hc ~ 1

(=]
=
n
)
-~
) |Peage
x
Q2
0,25Hc “ z
S|
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3.2

ldéogrammes

321
Deéfinition

Un idéogramme est une figurine placée devant une
indication de destination afin d'en caracteriser le
genre

Dans certains cas, l'ideogramme peut étre employe
seyl

Les idéogrammes autorisés sont définis par le Minis-
tére des Transports Leur nomenclature figure en
annexe Les demandes complémentaires peuvent
étre adressées alaDRCR

On limite le nombre d’idéogrammes a deux par men-
tion et trois par panneau pour ne pas nuire & la lisibi-
lité

322
Forme, couleur et dimensions

Les idéogrammes sont inscrits dans un carré fictif de
cbté égal 2 1,5 He

Sur les panneaux a fond clair, ils comportent, a une
distance de 0,05 Hc du carré fictif, une bordure noire
de 0,10 Hc et des inscriptions ou figurines noires

Sur les panneaux a fond foncé, la bordure de 0,10 Hc
est blanche, et les inscriptions ou figurines sont blan-
ches

Seul I'idéogramme 1D 3 est invariable quelle que soit
la couleur du panneau concerne
La croix inscrite dans cet idéogramme est rouge
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Dans le cas ou il existe deux symboles, on se limitera
a un idéogramme par panneau

Uemploi d'idéogrammes permet

*« De supprimer une partie de linformation écrite
donc de faciliter la lecture en effet, si I'information
écrite se compose d'un genre d’activité et d’'un nom
propre (Aéroport d'Orly) et si I'idéogramme est parfai-
tement connu, on réduit alors cette information au
seul nom propre, associé a l'idéogramme (idéo-
gramme + Orly}

s De preciser 'information écrite ou d’en corriger
'équivoque

1,5 He

| AR R Y
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Indications de distance

331
Distances kilométriques

3.3.1.1 Définition

Certains panneaux comportent une indication de dis-
tance égale au kilométrage restant a parcourir pour
atteindre la mention concernée

Les distances sont comptées a partir du centre de la
localité {1) Elles sont exprimées en km avec indica-
tion éventuelle du chiffre des hectomeétres Eiles ne
sont jamais complétées par un symbole d'unité

Si la distance est inférieure a 1 km, elle est arrondie a
I'hectométre le plus voisin

Si la distance est comprise entre 1 et 5 km, elle est
arrondie au demi kilométre le plus voisin Ce chiffre
des hectomeétres est indiqué s’il est différent de zéro
Les distances sont cependant arrondies au kilométre
pour les localités ou fa distance entre le centre et le
panneau d’'agglomération est de 'ordre du kilométre
au moins

Si la distance est supérieure & 5 km, elle est arrondie
au kilométre voisin

En milieu urbain, lorsque la distance est inférieure a
500 m, elle est exprimée en métres, complétée par
I'indication de I'unité Les distances sont arrondies
conformément & larticle 9 1 de la 17 partie du livre 1

(1) La circulaire du 22 avril 1885 qui prescrivait I'établissement d'un
état itinéraire des routes nationales indique que fe centre de chaque
localité est choisi dans 'endroit le plus fréquenté 1a ou convergent
la plupart des services de transports, ou se trouvent les principaux
hétels

128

3.3.1.2 Type et hauteur de caractéres

Le type de caractéres utilisé est le méme que celui de
I'indication principale concernée

La hauteur des caractéres est la méme gue celle de
indication principale sauf le chiffre des hectométres
qui est séparé de I'indication des kilométres par un
point ou une virgule, et dont la hauteur est réduite de
2 gammes

332
Distances d’implantation

3.3.2.1 Définition

Les panneaux de présignalisation D 41a, b et ¢, D 42,
Da d1a, b et ¢ et les panneaux d’avertissement de
types D 50 et Da 50 comportent I'indication de la dis-
tance d'implantation par rapport au panneau de posi-
tion ou de signalisation avancée

Ces distances sont portées en métres

3.3.2.2 Type et hauteur

Les caractéres utilisés sont de type L4 et Pindication
de I'unité est en L4 minuscules

La hauteur des caractéres est de hauteur Hc, &
’exception des panneaux Da 40 o la hauteur est de
Hc—1 gamme



333
Espacement entre caractéres

L'espacement entre chiffres est défini en annexe
L'espacement entre les kilométres et les hectométres
est tel que défini ci-dessous

p He o

indication principale en L1 ou L2

j I Caractéres L1 ou L2
5 ]

©=0,25Ha

Caractéres L4
Si
indication principale en L4

He
[H
1

e-{0,25He

L’espacement entre les chiffres et les unités est égal
a la hauteur des caractéres

Pour les panneaux de type Da 40 et les panneaux
D 42, l'espacement entre les chiffres et les unités
peut étre ramene 2 0,3 Hc

| He o

Nota:
Lorsque les espacements entre caractéres de 'indication de destination sont augmentés ou réduits (voir paragraphe 312 ci
avant) les espacements horizontaux de I'indication de distance peuvent subir les mémes variations
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Fleches des panneaux D 43

Les fleches sont noires sur les panneaux a fond
clair et blanches sur les panneaux & fond foncé,
chacune ayant un graphisme spécifique (cf
annexe)

On distingue

e Les fleches verticales orientées vers le haut
pour le mouvement direct dans les carrefours a
geomeétrie évidente

2 He

1,5He

¢ | es fléches horizontales vers la droite ou la
gauche pour les mouvements tournants dans les
carrefours en T ou en X classiques

s AN

1,5Hc¢

2Hc . 2 Hc

¢ L es fléches obliques orientées a 45° vers le
haut et vers la droite ou la gauche pour les mou-
vements concernés dans les carrefours en Y

1,6 He

1,6 He 1,6 He
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Fleches de sortie

{Panneaux D 31)

Les fléches de sortie sont toujours obligues, diri-
gées vers le haut a droite ou & gauche selon que
la sortie s’effectue par la droite ou par la gauche
Elles sont noires ou blanches suivant {a couleur
du fond du panneau, chacune ayant un gra-
phisme spécifique (cf annexe)

2,5Hc

25Hc

Fléches d’affectation

{(Panneaux de types Da 30 et Da 40)

Les fléches d’affectation sont toujours vertica-
les, orientées vers le bas, axees sur la voie con-
cernée,

Il doit en exister une par voie

Elles sont noires ou blanches suivants la cou-
leur du fond, chacune ayant un graphisme spéci-
fique {cf annexe)
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37

Symboles

371
Définition

Un symbole caractérise l'itinéraire d’accés a la men-
tion ou aux mentions et, dans certains cas, la catégo-
rie des véhicules concemés

Il annonce une interdiction (symboles S!), ou possede
un caractére d’indication (symboles SC)

il est en général associé 4 une ou piusieurs mentions
Un panneau comporte au maximum 2 symboles qui se
rapporient a I'ensemble des mentions inscrites dans
ce panneau

Ceci peut conduire & utiliser deux panneaux pour
signaler des mentions d’une méme liaison qui ne pour-
ront pas étre atteintes par toutes les catégories de
véhicules par la méme route

La nomenciature des symboles est définie en annexe

Nota :

Sur les panneaux diagrammes de présignalisation, outre les symbo
les cités ci-dessus, des panneaux {A 7, A 8, A 17, AB 33, B1 ) peuvent
étre utilises Jorsque la disposition des lieux ne permet pas de placer
les signaux avancés dans les conditions réglementaires

Les panneaux de prescription associés parfois a des voies affeciées
seront toujours indépendants (non incorporés) des panneaux de
signalisation (article 8 du livre 1)

3.7.2
Forme, couleurs et dimension

Tout symbole est inscrit dans un carre de coté
égal a 2,5 Hc, sauf pour le symhole échangeur
{chapitre 3 8)

Les symboles d’interdiction sont de la forme et
de la couleur des panneaux d’interdiction qu'ils
rappeiient

La bordure rouge est de largeur 0,25 Hc et le
contre-listel blanc de 0,06 Hc

Les symboles d'indication sont de forme carrée
et comportent un listel blanc de 0,06 Hc et des
figurines blanches sur fond bleu, & I'exception du
symbole SC 10 dans lequel I'explosion est de
couleurs rouge et orange, du symbole SC 11 dans
tequel la citerne est rouge, et du symbole SC 12
dans lequel! le carre inscrit est de couleur orange.

0,06 H

2,5 Hc
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3.8

Symbole échangeur

381
Définition

Le symbole d’identification des échangeurs est un
symbole particulier en ce sens qu’il caractérise un
genre de carrefour

Il est utilisé dans te sens de la “sortie”, associé a une
distance ou & une fléche de sortie

Dans certains panneaux, ce symbole est précédé de
[a mention “sortie” inscrite en L4 minuscuies de hau-
teur Hc On considére alors que I'ensemble “sortie”
+ symbole constitue I'élément de base Le symbole
échangeur est conforme au modéle ci-aprés et inclut
le n® de 'échangeur

3.8.2
Forme, couleur et dimension

Le symbole est inscrit dans un rectangie fictif de hau-
teur 2 He et de largeur 3,5 Hec pour le symbole SE 1 (a
1 ou 2 caractéres), et 4,5 Hc pour le symbole SE 2(a 3
caractéres)

Les chiffres sont écrits en caractéres L1 de hauteur
Hc Leur composition se fait avec un espacement
normal, 'ensemble étant centré dans le symbole
L’'indice eventuellement associé est écrit en L4
minuscules de hauteur Hc — 1 gamme

SE 1 Cas ou le huméro comporte 1 ou 2 caractéres
2
Al
e
| I eN
T E a
=]
o -
1]
[y ]
S|
S
~ e e
o
£ # =
3,5
SE 2 Cas ou le numéro compgorte 3 caractéres
[Te]
™
=)
T T N
e .
n
|
(] -~ - o
o
1 [~]
7
1 A
&
# ## °
4,5

Nota I'espacement entre la mention “sortie” et le symbole échangeur est de 0,5 He

133



39

Numeéro de voie en

39.1

Définition

Ce numeéro sert a identifier la voie embranchée dans
le cas d'échangeur

* pour les sorties ne comportant pas de n°

* pour les bifurcations autoroutiéres

et dans le cas de carrefours avec aménagement de
tourne-a-droite definis au paragraphe 22 4

39.2
Forme, couleur et dimension

Ce n°® placé en encart est composé comme un cartou-
che tel que défini au paragraphe 4 4 ci-aprés

3.10

encart

Listels

Tous les panneaux comportent des listels & 'excep-
tion des panneaux D 29, E 30 et des cartouches E 40
Les listels des panneaux & fond foncé sont blangs,
ceux des panneaux & fond clair sont noirs

Les listels sont dimensionnés comme suit

s Panneaux de longueur £ 2500 mm listel de

20 mm

* Panneaux de longueur > 2500 mm listel de

40 mm

Exception le panneau EB 10 a une bordure rouge de
Hc/3 et un listel blanc de Hc/8
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3.1

Pointes de fleche

-
L = longueur totaie du panneau
P Wy h = hauteur du panneau
| = longueur de fa pointe de fléche
Ny
b o
1
T I LE T e e
RSN So G ot
Panneau & 1 ligne + 40 14 He—-7
sans symbole + 80 14 He + 21
Panneau & 1 ligne + 40 21He-7
avec symbole + 80 21 He + 24
- + 40 245 Hc—7
Panneau & 2 lignes + 80 245 He + o1
Ao + 40 35Hc-7
Panneau & 3 lignes + 80 35He + 21
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Le chapitre précédent donne fa defmmon et le dlmen5|onnement
des différents éléments de base entrant dans la composition d’un panneau

Les instructions ci-aprés permettent de les assembler
en vue de constltuer un panneau. :

RAPPEL DES ELEMENTS DE BASE

Indications de destination -
sur une ou deux lignes
§ 3.1

ideogrammes
§3.2

Indications de distance
§ 33

Fléches des panneaux D 43
§ 34

Fleches de sortie
§ 35

Fléches d’affectation -
§36

Symboles
§ 3.7

Symbole échangeur
§ 38

N? de voie en encart
§ 3.9

Listels
§ 3.10

Pointes de fliéches
- §3.11

Les cotes ont porur unité He
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CHAPITRE 4

COMPOSITION

ET DIMENSIONNEMENT
D’UN PANNEAU

OU D’UN REGISTRE

4.1
Espacements 05 08"
horizontaux
et ordre

des éléments
de base

. 4 :

Cas des panneaux ‘‘a droite”’’ DE '
4.1.1.1 Cas ol le liste! de gauche E
est suivi d’une indication de destination. : ‘
(2% &

(0,5)
411

ﬁ'4lq5 ;
Ntta' T ’ t

otes t nité He
tm pou W05 )
I bpl d i d pm rnth d u ou re"iestarleppli?su(é;?\i})f?g; g
d nités doi g t par ailleu tp Ig c?alemént. ﬁ 2
NEMOUR 2. +4.0:9 l
URY 2 7‘ i [
{2#) {0,5) .
L
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411

Cas des panneaux ‘“a droite”’

4.1.1.2 Cas ou le listel de gauche

est suivi d’un idéogramme

1% 0,5

(0,5

-+

idem 4-1-1-1
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4.1.1.3 Cas ou le listel de gauche
est sulvi d’un symbole

05

idem

4-1-1-1

4.1.1.4 Cas des registres supérieurs
des panneaux de sortie
(signalisation avancée, présignalisation)
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41.2
Cas des panneaux ‘‘a gauche”

4.1.2.1 Cas ou le listel de droite

est suivi d’une indication de destination

05*

idem
4-1-2-2 ‘ 0.5

0,5

Nota :

* Les cotes ont pour unite He

s % cotes mini

« Pour les cotes entre parenthéses voir Nota page suivante.
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4.1.2.2 Cas ou le listel 4.1.2.3 Cas o1 le listel de droite

est suivi d’un idéogramme est suivi d’un symbole
¥,
057105
idem
1,
05 4 (2% 4-1-2-1 |

4.1.2.4 Cas des registres supérieurs
des panneaux de sortie a gauche
{signalisation avancée, présignalisation)

Nota :

» Les cotes ont pour unité He

* & cotes mini

» Les espacements entre parenthéses doivent étre appliqués pour
Pensemble des lignes d’un méme panneau ou registre ; les chiffres
des unités doivent par ailleurs &tre alignés verlicalement.

2. CELY
6 ONTHIERRY

(0,5) - {(2%)
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413
Cas des panneaux d’affectation de voies

4.1.3.1 Cas des panneaux affectant une seule voie
(largeur minimum des panneaux = 3 métres)

0,5% 405

0.5 0,5 0,5° |10,5

4.1.3.2 Cas des panneaux affectant 2 voies
(entraxe entre fleches compris entre 3 m et 3,5 m)

‘ 0,5*

Eﬂ' A 2
zlz 140,56
y | y

.
entraxe

Nota :

= L'idéogramme éventuel est toujours place & gauche de la destination, e
symbole éventuel est toujours placé 4 gauche de l'idéogramme ou de la des-
tination, C’est le bloc complet (symbole, idéogramme, destination) qui est
centré dans le panneau.

e Lorsqu'il y a affectation de 3 voies ou plus, l'indication de distance est
répétée dans tous les espaces entre les fléches.
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4.2

Espacements verticaux

421
Panneaux dits ‘“a 1 ligne”’

4.2.1.1 Cas des panneaux comportant une indication de destination
écrite sur une seule ligne, mais

¢ Ni symbole
* Ni symbole échangeur
¢ Ni fleche d’affectation de voie

a) Cas ol il n'y a pas de fleche verticale de panneau D 43

M |

N Te]
N 0 10 o
» o o 01 o
IS
Y —4
N
N ) ~ DESTINATIOR
S T a4
* g w0 s} g
o = o o

b) Cas ol il y a une flache verticale de panneau D 43

1. 25]

4.2.1.2 Cas des panneaux comportant une indication de destination
écrite sur une seule ligne, et au moins :

e Un symboie
¢ Un symbole échangeur

mais
— ni fléche de sortie
— ni fléche d’affectation de voie

0.75

DESTINATION  DiST
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4.2.1.3 Cas des registres supérieurs des panneaux de sortie en signalisation avancée

0 0
o) o

7 N TN
(on)

1 10.75

3.5

0.75] |

4.2.1.4 Cas des registres inférieurs des panneaux d’affectation
de voie qui ne comportent pas de mentions.

L —

HO M =

R JERA. - L

3,5

0!5 i

4.2.1.5 Cas des panneaux d’affectation de voie

comportant une indication de destination écrite sur une seule ligne,
mais pas de symbole.

l 0.25
1

)
“’—
) —
DESTINATION |
) -
LAeh ) o ST
AT — —— .
- _
(o]

Nota :
* Les cotes ont pour unité He
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4.2.1.6 Cas des panneaux d’affectation de voie comportant une indication
de destination écrite sur une seule ligne, et au moins un symbole.

0,25
0.75

T

J ‘LO,25
Té;

5,5

=
) 8 N _DIST
pt
o
L
422

Panneaux dits ‘‘a 2 lignes’’

4.2.2.1 Cas des panneaux comportant deux indications de destination écrites,
chacune, sur une seule ligne, mais pas de fléeche d’affectation de voie.

3,5

o 9 3 .
S: z

0.75? 0,75

4.2.2.2 Cas des panneaux comportant une indication de destination
écrite sur deux lignes, mais pas de fléeche d’affectation de voie.

- 10} Q
o '-:‘ -
4_—._..-.—'
* T
g D -
(3]
—4
4
4
0| Q
- S -

Les autres éléments éventuels sont positionnés comme indiqué au 4221
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4.2.2.3 Cas des panneaux d’affectation de voie comportant
deux indications de destination écrites, chacune, sur une seule ligne.

i)
0 N
d b o ]

-4

0 Y

O Q.
|

ech
-4
— A

0|
o

i

4.2.2.4 Cas des panneaux d’affectation de voie comportant
une indication de destination écrite sur deux lignes.

Tous les éléments sont positionnés comme indiquéf
en 4.2.2.3 a I'exception de I'idéogramme éventuel qui
est centré sur l'indication de destination comme

figuré en 4.2.2.2,

423

Panneaux dits ‘‘a 3 lignes”’

4.2.3.1 Cas des panneaux comportant trois lignes relatives aux indications
de destination, mais pas de fleche d’affectation.

-
)

0
a N
| o
—{E

m j

—4
o &
- o

W

ol
o
-
Ty ]

ol
o

K 0]
DESTINATION DIST |
JESTINATION_DIST. ] .9 |1
DESTINATION DIST

4.2.3.2 Cas des panneaux d’affectation de voie comportant trois lignes
relatives aux indications de destination. :

11 l751

4

05

DESTINATION

147




4.3

Cas particulier des panneaux

diagrammatiques

431
Panneaux D 42

Le dessin representé sur les panneaux diagrammes
D 42 doit constituer un schéma clair et simple des
mouvements possibles a travers le carrefour pour
'usager qui I'aborde Les ilots ne sont jamajs repré-
sentés

Sur le dessin doivent figurer les branches faisant
'objet d’une signalisation Les autres branches peu-
vent étre simplement amorcées pour faciliter la com-
préhension du carrefour

La iongueur de la branche représentant le principal
mouvement doit étre la plus importante Cette bran-
che est toujours celle sur laguelle se trouve P'usager
concerné par le panneau

Elle est représenté par un trait partant du bas de
celui-ci, touchant le listel et d'une largeur pius impor-
tante (égale & Hc) que celle des traits représentant les
autres mouvements (largeur égale a 0,5 Hg)

4.3.3
Régle commune a tous les
panneaux diagrammatiques

Chaque panneau diagrammatique comprend les élé-
ments sulvants .

— un dessin schématique de 'intersection signaiée,
— divers blocs homogénes ou ensembles de blocs,
associés a chaque direction présignaiee,

— une indication de distance d’implantation située
dans le coin infétieur droit pour les panneaux D 42 ou
dans un panonceau indépendant pour les panneaux
de type D 50

4.3.3.1 Assemblage des éléments de base
dans un bloc homogéne

L'assemblage des éléments de base d’un méme bioc
homogéne se fait, en principe, conformément aux
paragraphes 4 1.1 et 4 2 ci-avant

Chaque bloc a la forme d'un rectang!e dont les limi-
tes sont ¢

- réetles si le fond est de couleur différente de celle
du panneau,

— fictives si le fond est de méme couleur que celle
du panneau.
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432
Panneaux D 50 et Da 50

Le dessin représenté sur les panneaux D 50 et Da 50
est encore plus schématique

Le trait représentant 1 voie de circulation a une lar-
geur de 0,7 Hc , celui représentant 2 voies et plus a
une largeur de He

Les fleches dessinées aux extrémités de certaines
branches sont constituees par la simple terminaison
du trait en biseau symétrigue, avec un angle au som-
met de 90°

4.3.3.2 Disposition des blocs dans le
panneau

Les différents blocs associés 4 une méme direction
sont emptlés, en principe ils sont alignés sur leur
gauche et réajustés a la méme longueur comme indi-
qué au chapitre 5 v

Les blocs constitués d’'un numéro de voie apparais-
sent centrés au-dessus des autres blocs relatifs a la
direction concernée.

Chaque snsemble de blocs ainsi constitué est dis-
posé de fagon a étre sifué en principe 4 au moins
0,5 He du dessin et du bord du panneau et & au moins
0,5 He d'un autre ensemble ou du rectangle conte-
nant l'indication de distance (cas des panneaux
D 42),



4.4

Cas particulier des cartouches

441
Couleur des cartouches

Réseau européen vert blanc
lettre E

Réseau national blanc
lettres N ou A fouge

Réseau départemental jaune noir
lettre D

Réseau communal ou rural blanc noir
lettres Cou R

Réseau forestier vert blanc
lettre F

442 4.4.3

Hauteur de composition

La hauteur de composition d'un cartouche est égale
a la hauteur de base Hc = Hb (*).

Les indices d'ordre éventuels ont une hauteur de
composition de He— 2 gammes.

(*) Dans le cas ou le cartouche surmonte un panneau de
petite dimension, il est admis d'adopter Hc Hb -1
gamme afin de rééquilibrer visuellement les surfaces.
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Composition graphique

4.4.3.1

Lidentification de la voie portée sur le cartouche est
inscrite en caractéres L1 ou L2 selon que le fond est
clair ou foncé y compris les indices d’ordre.

4.4.3.2

Le cartouche ne comporte pas de listel et un espace
de largeur égale & 0,25 Hc doit exister entre le rectan-
gle circonscrit a Pidentification de la voie et e bord
du cartouche. :
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CHAPITRE 5

COMPOSITION

ET DIMENSIONNEMENT
D'UN ENSEMBLE

DE PANNEAUX

OU D'UN PANNEAU

CONSTITUE DE

PLUSIEURS REGISTRES

Alignement vertical

5.1.1
Régles générales

« Dans un ensemble de panneaux type D 20, on ali-
gne les talons et les pointes de fleche.

« Dans les autres cas, on aligne les rectangles.

5.2

51.2 .
Méthode pratique

¢ On détermine en premier lieu le panneau (ou le
registre) “critique”, c'est-a-dire celui qui a la plus
grande longueur théorique calcutée en prenant pour
les indications de destination la régle d'espacement
a 100 % (cf. chapitre 3 ci-avant).

e Pour aligner les extrémités des rectangles ou des
pointes de fléche des autres panneaux, on applique
d’abord aux autres indications de destination, la régle
d’espacement a 125 % lorsque cela est possible,
c'est-a-dire en vérifiant que ies nouvelles longueurs
théoriques de ces panneaux restent inferieures ou
égales & la longueur du panneau “critique”. On ajuste
alors, les espacements horizontaux entre les élé-
ments de base définis en cotes minimales au chapi-
tre précédent.

Nota:

Si le panneau “critique” a une longueur jugée inacceptable, on le
calcuie & nouveau avec une régle d’espacement & 70 % (voire &
50 % exceptionnellement), en vérifiant toutefois que la nouvelle
longueur de ce panneau est telle qu'il reste le panneau
“critique”. Les panneaux standardisables ne sont pas concernés
par cette régle.

Alignement horizontal

Cet alignement concerne les panneaux d'affectation
de voies. 1| est en effet souhaitable, pour des raisons
d'esthétique, d’ajuster la hauteur du plus petit pan-
neau a la hauteur de l'autre.

Il est bien évident que cela n'est admissible que dans
les cas ol les différences de hauteur des panneaux
sont relativement faibles.
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5.3

Interdistances verticales
entre panneaux ou entre registres

* Les interdistances entre registres d'un panneau ou
les interdistances entre panneaux concernant une
méme direction sont égales a Hb/4 environ.

= | es interdistances entre panneaux concernant des
directions différentes sont égales & Hb/2 environ.

* e cartouche doit en principe étre distant du pan-
neau immédiatement inférieur d’'une hauteur égale &
Hb/4 environ ; il peut éventuellement étre accolé a ce
panneau.
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CHAPITRE 6

DU PROJET

A LA REALISATION

6.1

Rétroréflectorisation et éclairage
des panneaux de direction

6.1.1
Rétroréflectorisation

La rétroréflectorisation des panneaux de direction est
obligatoire pour tous les panneaux qui seront implan-
tés aprés la parution de 1a présente instruction.

6.1.2
Revétement rétroréfléchissant
de classe Il

L'emploi du revétement rétroréfléchissant de classe H
est: )

— obligatoire pour les panneaux de direction implan-
tés a plus de 2 m de hauteur,

— vivement recommandé pour tous les panneaux de
type D 20, quelle que soit la hauteur d'implantation
des panneaux sous réserve des régles d’homogénéité
ci-aprés,

— possible dans tous les autres cas sous les mémes
réserves que précédemment.

Dans un souci d'uniformité de visibilité pour I'usager,
la rétroréflectorisation des panneaux de direction
doit &tre réalisée de fagon homogéne :

6.2

— impérativement sur tout un carrefour,
— dans toute la mesure du possible sur toute la sec-
tion de route assurant une liaison.

6.1.3
Eclairage

L'éclairage peut étre jugé nécessaire quand les con-
ditions d’implantation ne sont pas compatibles avec
les qualités techniques des produits rétroréfléchis-
sants (par exemple : panneaux trop éloignes de 'axe
optique des phares, angle trop important des pan-
neaux par rapport & ce méme axe...).

L'emploi de panneaux éclairés peut dispenser de
lPutilisation de revétements rétroréfléchissants. Tou-
tefois, en cas de panne, la continuité du jalonnement
n’est pius assurée. Aussi, une maintenance attentive
des caissons lumineux (éclairés de lintérieur) est
impérative.

I} est donc vivement recommandé d’utiliser des pan-

‘neaux rétroréfléchissants éclairés de I'extérieur a

I'aide de projecteurs adaptés, ce qui garantit un mini-
mum de perception par I'usager en cas de défaillance
de I'éclairage, méme si les conditions techniques

‘d’'implantation ne sont pas favorables.

Matériel de signalisation

On distingue deux grandes familles de panneaux :
— les panneaux sur accotement ou trottoir,

— les panneaux dégageant ie gabarit, c’est-a-dire
positionnés au-dessus de la chaussée, sur tout ou
partie de celle-ci, avec une hauteur sous panneaux
permettant le passage de véhicules de gabarit nor-
mal.

6.2.1
Panneaux sur accotement
ou trottoir

Ces panneaux et leurs supports font I'objet d'une
homologation. On distingue deux types d'implanta-
tion:

Les panneaux a 1 m (%)
— Si la longueur du panneau est inférieure a

1 200 mm, on utilise un support centré. Le cartouche
est égatement centré.

— Si la longueur du panneau est supérieure a
1 200 mm, on utilise deux supports. Le cartouche est
soit centré, soit attaché directement a I'un des sup-
ports.

Pour les panneaux de trés grandes dimensions, on
peut utiliser trois supports. Le cartouche est centré.
Les panneaux entre 2 m et 2,50 m (*)

On utilise un support de type “mat” centré ou décen-
tré. '

(*) Ces hauteurs sont des hauteurs-types calculées par rapport ala
chaussée ou au trottoir. Pour des raisons de visibilité ou de nivelle-
ment de I'accotement, ces hauteurs peuvent étre plus importantes.



6.2.2
Panneaux dégageant le gabarit

Ces panneaux font I'objet d’'une homologation.
Leurs supports sont considérés comme des ouvrages
d’art ; & ce titre, ils doivent respecter les prescriptions
d’un C.C.T.P-type établi par ie Ministére des Trans-
ports.

6.3

On distingue :

— les portiques supportant des panneaux placés au-
dessus des voies ;

— les potences supportant des panneaux qui empie-
tent sur une partie de la chaussée seulement ;

— les haut-mats supportant des panneaux générale-
ment centrés par rapport au support vertical et qui
n'empiétent pas ou peu sur ta chaussee.

Du projet de signalisation a la
réalisation des panneaux

6.3.1
Projet de définition

L’application des régles de composition, définies
dans les chapitres 4 et 5 de la présente seconde par-
tie, conduit & un dimensionnement théorique des
panneaux et des ensembles de panneaux.

6.3.2
Projet de fabrication

La fabrication des panneaux est une activité indus-
trielle. La multitude et la précision des dimensions
résultant du dimensionnement théorique n'est pas
toujours compatible avec les réalités de cette acti-
vité ; il est donc nécessaire de transformer le dimen-
sionnement théorique en un dessin de fabrication
adaptsé.

6.3.2.1 Adaptation A des cotes imposées

Certains panneaux ou registres sont astreints a étre
fabriqués selon des cotes de longueur et de hauteur
imposées par le Ministére des Transporis ; |a liste et
les dimensions de ces panneaux ou registres sont
précisées dans le cadre du cahier des charges
d’homologation des panneaux de signalisation.

L'adaptation du dimensionnement theorique aux
cotes imposées se fait de ta maniére suivante.

® La longueur de fabrication est la cote imposée
immédiatement supérieure & la longueur réduite de la
ligne critique de I'ensemble, calculée en utilisant des
espacements &4 70 % * & I'intérieur des indications de
destination et de distance et en réduisant & 85 % les
espacements de longueur supérieure ou égale a 2 He.

Un réajustement des espacements est nécessaire
pour gue la longueur réduite du panneau critique soit
augmentée jusqu’a la longueur de fabrication ainsi
déterminée. Cette augmentation de a longueur est
effectuée, chronologiquement, comme suit :

— l'espacement entre I'indication de destination et
Pindication de distance est augmenté si possible a
100 % ;

*A titre exceplionnel, Pespacement entre caractéres peut éfre
ramené & 50 % (cas des mots trés longs).
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— les espacements a I'intérieur des indications de
destination et de distance sont augmentés, pour tou-
tes les lignes de I'ensemble, sans dépasser 125 % et
sans diminuer les autres espacements ;

— le solde d’espace libre est réparti sur les espace-
ments correspondant aux cotes mini définies au cha-
pitre 4 ci-avant.

® La hauteur de fabrication est la cote imposée pré-
cisée dans le cahier des charges d’homologation. La
différence de hauteur entre la hauteur de fabrication
et la hauteur théorique est répartie entre les espace-
ments définis dans le chapitre 4 ci-avant.

6.3.2.2 Adaptation a des cotes de fabrication

Pour les panneaux ou registres gui ne sont pas corn-
cernés par le paragraphe 6.3.2.1 précédent, les adap-
tations sont effectuées de la maniére suivante.

® La longueur de fabrication doit étre égale :

— au minimum & la longueur réduite de la ligne criti-
que de 'ensemble, calculée conformeément aux indi-
cations du paragraphe 6.3.2.1 précedent ;

— au maximum 2 la longueur théorique de la ligne
critique calculée en utilisant les espacements &
100 % ; '

— le réajustement des espacements des lignes de
Pensemble se fait de fagon identique & la méthode
exposée au paragraphe 6.3.2.1.

@ La hauteur de fabrication doit étre égale :

— au minimum & 92 % de la hauteur théorique du
panneau ou du registre ; v

— au maximum & une hauteur supérieure de 10 centi-
métres & la hauteur théorique ;

— la différence de hauteur entre ia hauteur de fabri-
cation et la hauteur théorigue est répartie entre ies
espacements définis dans le chapitre 4 ci-avant.

6.3.3
Fabrication des panneaux

Sur la base du projet de fabrication accepté par
I’Administration, I'entreprise de signalisation réalise
jes panneaux et registres avec certaines tolérances
de fabrication définies dans le cahier des charges
d’homologation des panneaux.
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ANNEXE 1

ANNEXE 2

Les agglomeérations

#

1. Les agglomérations au sens
du Code de la Route

C'est blen & celles-ci que se rapporte en général ia signalisa-
tion de direction : il est donc bon de s'y référer. Elles présen-
tent en outre les avantages suivants :

« les mentions en question sont connues des services dépar-
tementaux,

= ¢lles correspondent a des agglomérations,

+ clies sont indépendantes des limites communales,

s elles sont situées sur les voies de communication.

La liste est disponible dans certains départements (D.D.E. ou
Préfecture).

2. Les agglomérations au sens de 'INSEE

« Sur le territoire de chague commune, on délimite une {ou
éventuellement plusieurs) zone(s) batie(s) appelée(s) agglomé-
ration(s) de population. Une agglomération de population est
constituée par des constructions avoisinantes formant un
ensemble tel qu'aucune ne soit séparée de Ia plus proche de
plus de 200 métres et qu'il comprenne au moins 50 habitants.
Dsux ensembles de ce genre rie sont pas considérés comme
distincts s'ils sont séparés par un espace inférleur a
200 métres. Les terrains servant a des buts publics tels que
jardins publics, aérodromes, routes, cimetiéres, construc-
tions publiques, ceux utilisés a des fins industrielles ou com-
merciales, tels gu'usines, magasins, édifices commerciaux,
voies ferrées, parcs de stationnement..., ainsi que les cours
d'eau traversés par des ponts ne sont pas pris en compte lors
de la détermination de la distance séparant les habitations ».
Une méme commune peut comprendre piusieurs aggloméra-
tions de population : la population agglomérée. au chet-lieu
est la population appartenant & I'agglomeération dont fait par-
tie le chef-lieu iégal de la commune, c’est-a-dire le batiment
de la mairie. Les autres agglomérations de population sont
dénommées agglomérations secondaires. Il peut arriver
gu'une agglomération secondaire soit plus peuplée que
I'agglomération dont fait partie la mairie. Il peut arriver égale-
ment que la population agglomérée d’'une commune soit
nulle, du fait du seuil de 50 habitants figurant dans ia défini-
tion de 'agglomération de population.
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Découpage en poles

1

1. Aspect théorique

Soit une aire d'étude quelconque, départementale ou
urbaine, elle peut étre découpée a I'aide d’un carroyage (car-
rés de 2x 2 km ou 3x3 km).

Ce carroyage “de base” permet de metire en évidence les
densités de population et d’emplois & condition de bien le
positionner.

En rase campagne, il isole dans la plupart des cas, chaque
agglomération communale.

En milieu urbain, la surface de base permet, en général, de
couvrir la zone la plus dense des communes périphériques
importantes situées autour des grandes agglomérations.

2. Cas général
C’est le cas ou le découpage communal parait adapte.

Exemple : CIVRAY (Vienne).

La quasi-totalité de la population y est agglomérée. Son
niveau est donné par sa pepulation totate 3 508 habitants soit
2.

Dans ce cas, le découpage communal apparait tout indigue.
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3. Cas particuliers

3.1. Cas ou fa population communale est lellement
gparse gue la commune n'est pas percue en tant que
telle par I'usager :

La consultation des listes d’'unités urbaines publiées par

I'INSEE permet de préciser Péparpiliement relatif des popula-
tions.

Exemple : MARIGNY-BRIZAY (Vienne): population iégale:
737 habitants.

Le carroyage de base ne fait apparaitre aucune concentration

-d’habitants de plus de 640 habitants. Toutefois, le regroupe-
ment communal pourrait permettre d’attribuer un niveau 1’ au
bourg de Marigny-Brizay ol sont situées I'église et la mairie,
malgré ses seuls 72 habitants | Le choix entre les deux solu-
tions (non classé ou 1°) est surtout affaire de considérations
locales. '

Exemple BEAUMONT (Vienne):
1 394 habitants.

population légale:

Le carroyage de base ne fait apparaitre aucune concentration
de plus de 640 habitants. Comme pour Marighy-Brizay, le
regroupement communal permet dattribuer un niveau 1'.
Celuici ne sera toutefois pas attribué au bourg mais au
hameau de “La Tricherie”, agglomération active située sur la
N 10,
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3.3. Cas ot il existe une unité urbaine :

On prend généralement la population totale de I'unité
urbaine. .
Toutefois, on peut &tre amené A ne pas prendre en compte
I'unité urbaine, comme le montre i'exemple ci-aprés :

Exemple : TOURNON (Ardéche).

L'unité urbaine de Tournon (16 656 habitants}) comprend,
Tournon, St-Jean-de-Muzols et Tain I'Hermitage.

Or, Tournon et Tain I'Hermitage, situées dans deux departe-
ments différents, sont réellement pergues comme des villes
différentes.

On classera donc Tournon {9 555 habitants) et Tain I'Hermi-
tage (5 569 habitants) respectivement en niveaux 2 et 2",

IR -. NN T

3.4. Cas des localités touristiques :

Dans de nombreux cas, la station touristique n'est pas une
commune alors que la commune cheflieu n’a pas forcément
une activité touristique.

Exemple 1 : EAUX BONNES (Pyrénées Attantiques).

Cette commune comprend deux pdles attractifs, la station
thermale d’Eaux Bonnes et ia station de sports d'hiver de
Gourette, distantes entre elles de plus de 10 km de route de
montagne.

Les deux pbies doivent étre classés indépendamment 'un de
'autre sans regroupement, mais en tenant compte des activi-
tés touristiques de chacun des pdles, ce qui conduit d’ailleurs
a un surclassement de chaque péle.
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Exemple 2 CAP-FERRET (Gironde}

Cette station estivale n'est pas une commune

Le découpage de base la fait apparaitre sans difficulté et la
fait classer en 2 grace 4 sa population touristique Un décou-
page purement communal est aberrant, puisque jusgu’en
1976, cette station était rattachée & la commune de la Teste
de l'autre coté du bassin d'Arcachon , depuis, elle dépend de
la commune de Lége, mais n'en garde pas moins sa spécifi-
cité.

Cap-Ferret doit donc étre classé en tant que tel

35 Cas ot le pble générateur n'est, de toute évidence,
pas une commune

Il s’agit, en fait, de tous les pdles comme les aéroports, les
zones industrielles, etc

D’autres cas pourraient évidemment étre rencontrés , la liste
précédente ne constitue, en fait, qu'un guide de réflexion
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ANNEXE 3

Les populations

1. Décomposition de la population comunale

La population totale d’'ung commune est la somme de la
popuiation municipaie et de la population comptée a part

11 La population “municipale’” comprend essentiellement
les personnes qui occupent des logements d’habitation dans
la commune Elle se décompose elle-méme en trois parties

e { a population “agglomérée au chefliey” est celle qui vit
dans I'agglomération qui comprend la mairie, méme s'il ne
s'agit pas de I'agglomération la plus importante de la com-
mune

« L a population “éparse”, qui est en réalité la population “non
agglomérée au chef-lieu”, comprend

— la population non agglomérée au sens strict * fermes envi-
ronnées de cultures, maisons Isolées ou constituant des
groupes peuplés de moins de 50 habitants, etc

— la population des agglomérations autres que celles du
chefieu légal de la commune

* L e cas échéant, des personnes appartenant a la population
comptée & part d’autres communes (voir 2 ci-dessous)

12 La population “comptée a part” comprend les person-
nes des catégories suivantes (définies par le décret n°73-189
du 23 février 1973, J O du 25 février 1973) résidant dans les
établissements situds dans fa commune

* Catégorie 1

Militaires des forces frangaises de I'armée de terre, de la
marine et de 'armée de |'air logés dans des casernements,
camps ou assimilés

Eléves internes des lycées, colléges, écoles normales d'ingti-
tuteurs et institutrices, grandes écoles, établissements
d'enseignement spécial, séminaires et tous établissements
d’enseignement pubtics ou privés avec internat

Personnes en traitement dans les sanatoriums, prévento-
riums et aériums

Personnels logés sur des chantiers temporaires

* Catégorie il
Personnes en traitement dans les hopitaux psychiatriques

* Catégorie Il

Détenus dans les maisons d’arrét et de correction, maisons
centrales et centres pénitentiaires

Mineurs confiés & un éfablissement public ou privé d'éduca-
tion surveillée

Personnes recueillies dans les centres d’hébergement et cen-
tres d'accueil

2. Personnes comptées deux fois

Le décret du 23 février 1973 susvisé spécifie que les person-
nes de la catégorie 1 ci-avant gui ont une résidence person-
nelle doivent &tre également comptées dans la commune de
cette résidence au titre de la population municipale (Ainsi un
éléve interne dans un lycée de Paris dont la famiile habite Le
Puy est compté en population totale & ta fois & Paris au titre



de la population comptée & part et au Puy au titre de la popu-
lation municipale)

il en résulte que la totalisation des populations leégales des
communes dans le cadre des cantons, des arrondissements,
des départements, etc comporte des doubles comptes
C'ast pourquoi on définit également, pour chague commune,
une population dite “sans doubles comptes” qui est additive
lorsqu'on passe au niveau des cantons, arrondissements,
départements, etc  Au titre de la population sans doubles
comptes, les personnes appartenant a la catégorie 1 qui ont
une résidence personnelle ne sont comptées que dans la
cOMmmMmune ou se trouve cetie résidence personnelle

3. Les sources de documentation

D'une maniére générale, on trouve les sources de documenta-
tion dans le document

“Ou et comment s'informer dans les communes ?”

que I'on peut trouver a

INSEE
Direction Régionale de Marseille
343, boulevard Romain Roltand
13297 MARSEILLE Cédex 2
Tél (91) 729255

”_J

Plus précisément, on peut se référer aux documents sui-
vants

31 Les fascicules oranges de I'INSEE

Ces fascicules donnent, entre autres renseignements

— la population avec doubles comptes,

— le nombre de résidences secondaires pour chaque com-
mune et chaque unité urbaine

32 les fascicules bleus de I''NSEE

lls présentent entre autres
— la population municipale
- totale (population avec doubles comptes et population
comptée a part),
- agglomérée au chef-lieu,
- éparse,
— les fusions de communes

33 Les recensements complémentaires publies par
I'INSEE

3 4 Recensement général de la population frangaise de
1975 — Villes et agglomérations urbaines

Ce document permet notamment de connaitre les communes
incluses dans les unités urbaines

35 Les cartes 1GN au 1/100 000

Ces cartes donnent les nombres d’habitants de chague com-
mune
Elles indiquent de plus les limites communales
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ANNEXE 4

Conventions graphiques
relatives aux pdles

Les symboles utilisés pour les différents poles sont les sui-
vants

. niveay 5
classe V
. niveau %’
. niveau 4
classe |V
- hiveau 4’
. niveau 3
classe lil
° niveau 3’
N
n niveau 2
3 classe |l
[1 niveau 2’ ‘ :
O niveau 1
. classe |
() niveau 1’ ‘
J
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ANNEXE 6

Etude des liaisons blanches
issues de Bourg

BOURG étant de niveau approché 3, seuls doivent étre consi-
dérés lors de I'étude des liaisons blanches gui en sont issues
les poles de niveaux inférieurs. Cependant lorsqu’ils sont sus-
ceptibles de dominer des pdles blancs, certains pbles verts
sont mentionnés (ainsi OYONNAX et VILLEFRANCHE).
L'étude du pble commence par le tracé d'une étoile des éloi-
gnements entre BOURG et les autres pbles blancs classes
qui lui sont potentiellement reliés.

Sur cette base est dressé un tableau-péle des liaisons blan-
ches issues de BOURG. Dans le tableau donné ci-aprés les
observations sont plus abondantes qu'elles ne le seraient
dans la réalité afin d’expliciter clairement les raisons d'exis-
tence des liaisons.

A titre d’exemple, la carte de synthése des liaisons blanches
issues de BOURG est dressée ; dans une étude compléte, qui
serait celle du département de I’AlN, cette carte devrait com-
porter en outre les liaisons blanches issues de tous les autres
pbles du département.

>



1. Etoile des éloignements des pdles blancs par rapport 4 BOURG

1
Tourmnus 25 St Trivier de Courtes

060

Jayat
017

Celi
Montrevel ey

034 Marboz

QOyonnax

Pas de niveau 2 Attignat 068

St Cyr

Viriat St Etienne du Bois
Pollat

Pas de niveay 2

—

0 &5

La Cluse Nantua

Villereversure

Ghatitian stChataranne

023
Ampérieu

040

1 Trévoux

Jassans
030 Villars les
{lombes

Villelranche

1 Meximigux
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2. Tableau-pdle
Liaisons blanches au départ de BOURG (niveau approché 3).

CEYZERIAT 1| 0,45 BOURG 0.45 oul oul D E$2 N,
VILLEREVERSURE | 05 | _ _ 090 _ _ [BoURG _ _ _[080 | ol _ |~ NoN _ [~ 7T T 7| CEVZERAT faitderan _ " " T T T _
LA CLUSE 1 2,36 NANTUA 0,20 oul Tt T
________ b _lovonmax_ _loza} _ow_ | NON | | E>2Na___ ___ _ _ ________
NANTUA 2 2,56 Sans objet oul c E<2 N,
PONT D'AIN 1 0,95 BOURG 0,95 oul E{2 Ny
AMBERIEU 0,55 oul oul D Llalscn tronqués : 1a mention’ n'apparaiira
pas au départ de BOURG. mais plus loin sur
________ el 44 ___l____Jdleparcours._ ___ - _______._
AMBERIEU 2 1,50 Sans objet oul c E€2Ny
PERONNAS _ _ |18 _ o010 |souRa __ _|er0| our_ | _ou | G _ | ES2Ng_
VILLARS-LES- 151 156 Sans objet oul T
DOMBES L'écran falt par PERCNNAS disparait en rai-
________ o4 Ao ___L_____|sendeladomination. ______ __ _
MEXIMIEUX 15 1,85 Sans objet oul c ES2Ny
Méme observation que pour VILLARS,
SAINT-DENIS _ _ | 15| __0% _[BOURG __ o010} ou { oul | G _ JES2Ny . ___.
CHATILLON-SUR- | 1,5 1,25 Sans objet oul [ ES2Na
CHALARONNE L'écran fait par SAINT-DENIS disparait du
________ ol A L oo - - .| feitdeladomination. _ _ _ _ _ _ _ _ __
JASSANS () _ _ | 15| _ 243 |VILLEFRANGHE] 030 } _Oul_ | NON | = /¢ CHATILLGON fait écran.
TREVOUX () 1 2,60 VILLEFRANCHE | 0,93 oul NON CHATILLON fait écran.
POLLAT __ __ |os)| __os4__|pours __ _|osa| ow_ | _ow _} _ B _ |ES2Ng _ __ ___________._
SAINT-CYR 0,5 1,51 Sans objet NON E>2 Ny
ATTIGNAT | o5 |. oss __|povra __ _|oss| ow_ | ou | o _ |E$2Ny _ ______ ________
MONTREVEL 1 | 0,89 BOURG 0,89 oul oul D E<2 N,
________ b e b e o e L _ | Lieison pointée & travers ATTIGNAT
JAYAT _ __ _ o5 _108 _[sansomet [ [ ____ ] Non [ ] E>aNg _ _ .
SAINT-TRIVIER- 1 1,66 Sans objet oul D E€2 N, .
DE-COURTES L'écran fait par MONTREVEL disparait.en rai-
________ b _ )L _____|sondeladomingtion. _ _ _ __ __ _ _ _
TOURNUS 2 29 Sans objet oul E$2 Ny '
VIRIAT_ _ _ _ _ A_] __o3__|poure __ _|os4| ow_ | _ow | _ D __[ES2Ny _ ______________
MARBOZ 1 102 [Sans objet oul D ES2N, -
L'écran fait par VIRIAT disparait en.raison-de
la domination -
SAINT-ETIENNE- 1 0,55 BOURG 0,55 oul oul D ES 2N,
oueoss _ _ _ _ | __}b______1_____. N T S O
COLIGNY t 1,40 Sans ohjet oul D E$2N, o
{'dcran fait par SAINT-ETIENNE disparafi en
raison de ia domination.
JASSERON 0,5 0,45 |eoura 0,45 oul oul D E<2 N, '

("} Le cas de JASSANS et ds TREVOUX a été étudié ici & titra d'illusiration du phénoméne d'écran ; car, du fail de la présence de CHATIELON-SUR—CHALAHONNE,-
pbie non doming de niveau 1,6 at de 'absence de pdla 2, 'analyse des pbles blancs doit s'arréter & CHATILLON-SUR-CHALARONNE... .
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3. Synthése des liaisons blanches issues de BOURG

TOURNUS | =]

a S TRIVEER DE COURTES

\ SAYAT

) MARBOZ
& MONTREVEL

\ ATTIGNAT

()smvn

St DENIS

e

Ny
N CEYZERIAT

N\
N\

PERONNAS

D
{

[ CHATILLON =i

JASSANS TREVOUX

(1 [

[ VILLARS { ES DOMBES

] MEXIMIEUX

( VIRIAT '
POLLIAT \ 'J//" St ETIENNE DU 80IS
’ // )JASSERON

@ PONT D AIN

o COLIGNY

LA CLUSE

S

VILLEREVERSURE

AMBERIEU

NANTUA

—=a

168




ANNEXE 7

Exemples de sélection
sur tronc commun

1. Tronc commun de BORDEAUX vers
SAINT SEBASTIEN

BORDEAUX (5}

ARCACHON (3)

MONT DE MARSAN (3)

BAYONNE (4) DAX (3)

SAINT SEBASTIEN (5)

5 Saint Sébastien  Saint Sébastien -
4 Bayonne Bayonne —
3 Arcachon Arcachon Mt-de-Marsan
Bayonne
Dax
Mt-de-Marsan

Au départ de Bordeaux, on signale Saint Sébastien, Bayonne,
Arcachon et Mont-de-Marsan. La mention Dax n'apparait
qu'en K & la place d'Arcachon.

2.

Tronc commun de BORDEAUX vers

TOULOUSE
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BORDEAUX (5)

VILLENEUVE-s/LOT (3)

—o

AGEN (3)

TARBES (3)
PAU (4)

TOULOUSE (5)

5 Toulouse

Toulouse —
4 Toulouse Pau Toulouse
Pau
3 Pau Agen Pau
Tarbes
Agen

Villeneuve sfL.

Au départ de Bordeaux, on signale Toulouse, Pau et Agen.
Sur la ligne de classe 3, Pau est préféré 4 Viileneuve-sur-Lot
car la route de Villeneuve-s/Lot se débranche de celle de Tou-
louse au deld de K. En ce point K, Villeneuve-s/Lot et Tarbes

apparaissent.



3. Tronc commun de LYON vers CHAMBERY
Mentions dominées par Lyon

SATOLAS (3)

BOURGOIN (3)

5 -— — —_
4 — — —
3 Satolas Satolas Bourgoin
Bourgoin
Mentions non dominées
LYON (5} GENEVE (5}
TURIN (5)

CHAMBERY (4)

VCIRON (3)

GRENOBLE (%)

5 Genave
Turin
Grenaoble

Grenoble Genéve

4 Chambéry
Grenoble
3 Chambéry
Voiron
Grenoble

Grenoble Chambéry

Grenoble Chambéry

Au départ de Lyon, on signale Grenoble, Genéve, Chambéry,
Satolas et Bourgoin Turin et Voiron n‘apparaissent qu'en K
(Bourgoin) A noter que Turin peut étre cependant signalé si
{'on accepte 6 mentions
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4. Tronc commun de POITIERS vers ANGERS
et NANTES

NANTES (5) ANGERS (4)

CHOLET (3) SAUMUR (3)

La ROCHE-

sfYON (3) POITIERS (4)

4 Angers Nantes

Nantes

3 Angers
Saumur
Nantes
Cholet
La Roche-sfYon

Angers

Saumur Cholet

Au départ de Poitiers, on ne signale que Angers, Nantes, Sau-
mur et Cholet



ANNEXE 8

Exemples de signalisation
d’autoroute et d'itinéraires

concurrents
1. Cas général
o
F
A
B
G

2. Cas ou I'itinéraire concurrent a4 une autoroute
a péage ne correspond pas a une liaison
concurrente.

T AN S P T
o .% By &I %@&g#a&&, *‘Va @_m, s% ,k Mj‘“;*’ Vo ‘ﬁ,sf z,w; ’?"‘*sm

.: s .
B I g ’%v B, S ‘-e o T 3 5
et Ka e ¥ I« Ly S Se S e b F G e T Fe T &‘wv RSN

A - peage
B > . péage

171



CCCCCCCCCCCC

ABCDEF
GHIJKLM
NOPQRST

UVWXYZ
12 3 45
6 7 8 9 0

- .Y %



CCCCCCCCCCCC

ABCDEF
GHIJKLM
NOPQRST

UVWXY/Z
1 2 3 4 5
6 7 8 9 0
- .Y %




Aa Bb Cc Dd
Ee Ff Gg HAh
li Jj Kk LI Mm
Nn 0o Pp Qq Rr
Ss Tt Uu Vv Ww
XxYy 2z

1 234567890

) Y%




Aa Bb Cc Dd
Eé& Ff Gg Hh
li Jj Kk LI Mm
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1234567890
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LARGEUR DES CARACTERES DES ALPHABETS L1-L2
DEFINISSANT LA LARGEUR DU RECTANGLE
POUR UNE HAUTEUR DE 100 mm

| ANNEXE 10

A 76,50 68,00 Largeurs des caracteres
B 65,00 61,25 Guides d’espacement
c 68,75 63,50
D 68,00 50,75
E 62,50 52,50
F 60,25 52,50 LARGEUR DES CARACTERES DE L'ALPHABET L4
G 71,75 65,00 —
o 66,00 60.50 DEFINISSANT LA LARGEUR
DU PARALLELOGRAMME
| 19,50 16,00
] 52.00 £6.00 POUR UNE HAUTEUR DE 100 mm : MAJUSCULES
; ’ POUR UNE HAUTEUR DE 70 mm : MINUSCULES
K 68,00 60,25
L 56,50 48,00 M’%,,%:gg}%“ 3@5% ;;_%E? i
M 93,25 82,50 A 7850 | 5325 0
N 68,00 59,25 B 64,00 55,00 1
0 72,25 65,00 . 7200 | 5450 )
P 68,25 60,00 D 7125 | 5500 3
Q 72,25 65,00 E 5275 | 5550 4
R 69,00 60,00 F 5150 | 37,25 5
s 73,50 65,00 G 7550 | 54,50 6
T 62,50 53,50 H 6550 | 53,00 7
u 68,00 60,00 | 1700 | 16,00 8
Vv 77,00 67,50 J 55,50 29,25 9
W 107,75 98,00 K 69,50 63,00
X 76,25 68,00 L 51,00 | 1600 | Point | 14,00
Y 80,00 ANE M 9300 | 8850 | Tiret | 2800
z 68,00 60,25 N 6725 | 5350 | s/ s/s_ |108,50
0 72,25 65,25 o 74,50 57,25 | Parenthése | 22,00
1 4000 36,00 P 6350 | 5500
2 69,25 63,50 q 8250 | 5500
3 66,00 61,50 R 67,25 32,00
4 73,50 66,25 g 67,00 49,00
5 68,25 68,75 T 67,00 | 4025
6 69,75 63,50 g 66,00 | 53,00
7 63,00 60,50 v 7500 | 5825
8 67,00 64,25 W 11800 | 9850
? 69,75 63,50 X 81,25 62,00
F:i""tt ;2'22 ;g’gg Y 7050 | 59,00
re y 5
s sis 92,00 83,00 ‘ L

NOTA : Les dimensions exprimées sont en mm.
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NOTA : Les dimensions exprimées sont en mm.




GUIDE D'ESPACEMENT CODIFIE
Lettre L1 & lettre L1 (ou L2 & L2)

s
®
t;
e
Feh
LEYRE |

12,5
19,5
26,5
32,5
37

)

& ’4:

_égf“‘s g

o
i mm,

9

16

23

30

4o
&

‘o »«W@sa@k — N M S WO M~ 0D
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o pd
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Espacement 100 % en mm pour caractéres de 10 cm de haut

o g B
LR . NP A -




GUIDE D’ESPACEMENT CODIFIE
Chiffre L1 & chiffre L1 (ou L2 4 L2)

ool |e|o|~|oef
(e[|~ (o
~ iy lole
olole|loie |o|o

N° de code | FSPacement N° de codj&Espacemeni
én mm en mm
4 225 4 195
6 30,5 6 26,5
7 34 7 30
8 37,5 8 325
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GUIDE D’ESPACEMENT CODIFIE

Majuscule L4 & Majuscule L4

HEHIM

£
#

Eiay! Ew
. e Es L5

5

5

QOGD

HIMN

udJ

Espacement 100 % en mm pour ¢aractéres de 10 cm de haut

3

T N T DO @
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GUIDE D'ESPACEMENT CODIFIE
Majuscule L4 & minuscule L4

L5

| 6

)
08
10
13
17
20
23
25
27
30
33
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L =mgr © v N M WMo,
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S
T
vV w
Y
4

B
8
8
8
8
8
9
8
3
5
5
5
7
7
2
5
2
B
Espacement & 100 % en mm pour caractéres de 10 cm de haut
:




GUIDE D'ESPACEMENT GODIFIE

Minuscule L4 & minuscule L4
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ANNEXE 11

Nomenclature
des idéogrammes

1D1

o]
£l

Parc
de stationnement

D2

Aéroport

D3

hs

Hépital ou clinigue
assurant les urgences

ID4

Hopital ou clinique
n‘assurant pas
les urgences

ID5a

SO0S

Poste d’appe!
d'urgence

ID5b

Poste d'appel
téléphonique

D6

=

Relais d'information
service

iD7

Instaliation accessible

aux handicapés
physiques

D8

Terrain de camping
pour tentes

D9

Terrain de camping
pour caravanes

1010

Auberge de jeunesse

D11

Emplacement
pour pique-nique

iD12

Gare
de trains autos

D13

Embarcadére pour bac
ou car-ferry

ID14

N

Bureau de postes

ID16a

0

Parc naturel
régional

iD15b

C

Parc national

D16

Monument historique
ou site clagsé
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ANNEXE 12

Fleches des panneaux D 43

FLECHE NOIRE

FLECHE BLANCHE
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© ANNEXE13Z

Fléches de sortie

FLECHE DE SORTIE NOIRE

FLECHE DE SORTIE BLANCHE
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Fléches d’affectation

FLECHE D'AFFECTATICON NOIRE

FLECHE D’'AFFECTAT!ON BLANCHE
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AN_NEXE 15 Nomenclature des symboles

Symboles d’interdiction
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~ Symboles d’indication
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